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'POZOR!

Tento dcasopis nam muzete
pomoci vytvaret i Vy. Posilejte
clanky, recenze, prispevky,

vV v /s

napady, tipy... Tesime se

redakce@paddockmag.com

\VIRC 7z

Po vSech strankach rally...




REDAKCE

Petr,Dale Cooper” Hromada
Vladimir,,Sumak” Suma
Michal ,Aress” Falta

PRISPEVATELE

Dalimil Vyskovsky
René Bobrovsky
Petr Horosko
Miroslav Kovar
Michal Celusak
Jan Smarzik
Bronislav Robenek

WEB
www.paddockmag.com
KONTAKT

redakce@paddockmag.com

Obsah je chranény autorskym zakonem.

Magazin je urcen k volnému stazeni

z internetu.

Je mozné ho dist v elektronické,

nebo tisténé podobé. Neni dovoleno
kopirovat ani upravovat zadné z jeho

casti za ucelem dalsiho pouziti.

Magazin je NEPRODEJNY

Neni dovoleno ho prodavat (ani zadnou
z jeho ¢asti) v jakékoli formé, nebo ho
docasné poskytovat (ani zadnou jeho

cast) za uplatu.

Distribuce prostrednictvim internetu
je mozna jen prostrednictvim umisténi
odkazu na stazeni zdomovské stranky.
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Ferrari F60 - Tamiya

Porsche 956 / René Bobrovsky

Arta NSX/ Petr Hromada

Tatra T138 S1 6x6 / Petr Horosko

Calsonic Skylane GT-R 2003/ Marek Skalsky
Peugeot 206 WRC / Petr Hromada

René Bobrovsky
Tim van Dooremalen (Holandsko)

Andrea Moda S921 / Dalimil Vyskovsky
Peugeot 908 HDI LM2007 / Miroslav Kovar
Lotus 72D / Petr Hromada

Nissan Skyline GT-R R32 / Michal Celusdk
Tyrrell 005 / Petr Hromada

ModellBrno 09 / Vladimir Suma
Pilsenkit 09 / Vladimir Suma
E-Day Praha 09 / Vladimir Suma
Ceska Trebova 09 / Michal Falta
Bratislava 09 / Michal Falta

Rally Legend 2008 / Jan Smarzik

Formula 1 technical analysis / Petr Hromada
Pitwalk photo Collection 8 / Petr Hromada

Yamaha YZR M1 2005 / Petr Hromada

Jak zadit... (2) / Petr Hromada
Karbony / Petr Hromada

A1Ring, Rakousko 2003 / Bronislav Robenek
F1 - mix / Michal Falta



Nevim jak vas, ale ob¢as mne napada, proc vlastné ty modely jesté délame? Modelafit jsem zacal pred
neuvéfitelnymi 27 lety a to nepocitdm predchozi obdobi lepeni vystfihovanek z ABC. Oficidlné ale musim
uvadét, ze ve 12 letech jsem se pfihlasil do krouzku plastikovych modelaft v Havlickové Brodé, ktery vedla jedna
z vychodoceskych modelarskych legend, pan Jan Tomanek. Doba pfala patosu a ideologiim, havlickobrodsti
modelafi chystali na dalsi rok vystavu ke 40. vyroci Slovenského narodniho povstani. Tehdy se zrodil napad,
vybudovat model celéholetisté Tri duby v méfitku 1:72. A jelikoZ bylo potfeba hodné tehdy neexistujicich model(
Lavockinli LA-5FN, nezbyvalo nic jiného, nez je pfestavovat z LA-7 od KovozavodU Prostéjov. Nasledujici rok mi
poskytl takové zaklady modelafiny, které bych pral kazdému. Zac¢inat pomérné slozitou konverzi z nekvalitni
stavebnice, s omezenym vybérem bareyv, lepidel, material(, to je $kola, na které se da stavét.

Léta plynula, zajmy se obménovaly, pfesto mi pofad doma néjaky ten rozpracovany model letadla na stole lezel.
V prvnich letech na vysoké Skole jsem sice na chvili modely vypustil, ale pak pfisel dal3i zZlom. Prvni dva modely
aut od Tamiye. Konkrétné Bennetton 192 a Subaru Impreza WRC 98. Za par let jsem objevil internet, na ném
stejné postizené lidi Aresse, Suméka, Dalina, Jirku DC a dal3i a bylo hotovo. Nasledovaly roky staveni, shanéni
podkladd, psani ¢lankd do ¢asopist, navazani kontaktl se zahrani¢nimi kolegy, zakladani magazin( a cest na
modelaiské akce. Ta doba dosud neskoncila.

Predpokladam, ze podobné dokaze své modelaiské milniky zrekapitulovat kazdy z vas. Ne kazdy ma na zadech
podobnou kariéru, nékdo toho naopak zazil mnohem vice. Jsem si ale jisty, ze kazdy z vas proziva stéle stejny
pocit. Jsou to chvile, kdy dokoncite zase novy model, postavite ho do vitriny, par dnli se mrzuté prohrabujete
krabicemi nebo zevlujete v modelaiském obchodé a pak sdhnete po dalsi stavebnici. Je to trochu jako droga.
Pokud ji vyzkousite vicekrat, zalibi se vam to a tézko se toho budete zbavovat.

Dobra, ale co ndm vlastné téch par kouskd umélé hmoty, syntetické gumy, resinu a kovu doopravdy pfinasi?
Cisté védecky Fe¢eno, stejné jako pfi jinych pFijemnych ¢innostech se ndm i pfi modelafeni vyplavuji v mozku
chemické latky zvané endorfiny, neboli, endogenni morfiny. Coz vysvétluje pfirovnani k droze. Bez ohledu
na védecké teorie pak stavime modely vétSinou pro pfijemné proziti volného casu, pro kontakty s podobné
postizenymi lidmi od nas, ale dnes uz vlastné z celého svéta. Pro pocit vlastniho vyvoje a zdokonalovani svych
schopnosti, pro pomérovani s dalsSimi modelafi, protoze se nam libi pfedlohy nasich stavebnic a kdyz uz doma
nemUzeme mit néjakou tu formuli, nebo kamion, tak alespori chceme mit zmenseninu. Stavime také proto, ze
se pri shanéni podkladd o objektu néco dozvime. Nékdo stavi modely proto, aby mohl vypadnout zdomu na
modelaiskou akci, kde si da par panakd nebo piv s dalsimi kamarady. Nékdo se modely dokonce Zivi. Tedy ne,
Ze by je jedl, ale vydélavaji mu na kousek blcku nebo na svickovou. To viéechno mohou byt motivace k tomu,
abyste stale znovu a znovu kupovali dalsi stavebnice, aby stale bylo co stavét, i kdyz sami dobfre vite, ze pfi
vasem tempu uz mate ted doma sbirku nepostavenych kit na 100 let.

Premysleli jste nékdy, co byste délali, kdybyste se rozhodli dobrovolné své modely prodat? Nenapadlo vas také
to samé? Totiz, Ze byste si za ty penize koupili nové modely :-)

Hezké novorocni pocteni vam preje redakce Paddocku Petr Hromada



. Ferrari F60
| Tamiya 1:20 :
i predchozich

Cislech  jsme
ponékud laborovali s formou
rubriky Novinky. Dostali jste

postupné dvé verze. Jednu (isté
modeléiskou, podavanou s urcitym
nadhledem, druha varianta byla
ponékud globalni, seriéznégjsi.
Ani jedna z verzi se zatim
pro nase potfeby neukdzala jako
idealni. Problém je v kapacité nas
samotnych, jako tvlrcd. V nejistém
. terminu vydani, kdy novinka muze
pozbyvat aktualnosti-a také v tom,
ze nejsme oficidlni periodikum.
Tim padem nas nikdo nezdsobuje
spamem o tom, co ktera firma
chystd. Za téchto podminek
jsme demokraticky dvéma hlasy
Sumdka a mne rozhodli, ze zkusime
pokazdé do této rubriky nachystat
jedinou, ovsem naprostou
aktualitu, az tésné pred vydanim.
Té se pokusime vénovat trochu
vice. Pokud byste méli pocit,
Zze podobné téma je obsazeno
v pohledech do krabicky, pak véfte,
Ze druha jmenovana rubrika bude
zalezitosti jakychkoliv zajimavych
stavebnic, doplnkd a podobnych
véci, nikoliv jen téch naprosto
Cerstvych. s

Prestanme kout pikle a vénujme
se aktudlnimu hitu konce sezény
2009. = Zajimavych  stavebnic
vyslo vice, maloktera ale byla
- provazena takovou nedockavosti,
jako necekand, presto vytouzena
formule od Tamiye. Pres krizi,
ktera zasahla ve velké mife zemi
vychdzejictho slunce, se stara
maticka Tamiya, ke které se vsichni

radi jesté pfivineme, odhodlala’

kuvolnénipenéznalicenceavydala
pro ndas absolutné cerstvy viz.
Vzdyt Ferrari F60 se jesté prohdnélo
na trati, kdyz se v internetovych
drazbach objevovaly prvniinzeraty
na tento model. Kdovi, kde je
prodejci sehnali, ale my jsme urcité
mezi prvnimi, kdo vam o stavebnici
néco blizsiho napise.

Viz  samotny je  znacné
rozporuplnd zalezitost. Sdm Luca
di Montezemolo se o estetice
tohoto auta vyjadfil nepfrivétivé
uz pred sezonou. Nema smysl
opakovat, Ze auta po zméné

predpisi  nejvice  pfipominaji
snézné frézy nebo zahradni
sekacky. Na druhé strané je to
Ferrari... Oviem do tretice: Je to

‘Ferrari, co se moc nepovedlo

a pokud na konci sezény nebylo
umisténi finské jednicky v tabulce
vyslovenou tragédii, pak jediné
diky neuvéfitelnému umeéni jezdce.
Druhy jezdec, brazilec Massa, odjel
jen pulku sezény a parkrat se také
na S$pici ukdzal. Samostatnou
kapitolu predstavovali oba
nahradnici za zranéného brazilce.
Pokud ,Look how bad you are” byl
jesté povazovan za klauna, pak
bezradnost G. Fisichelli jen svédcila

Assembly Plastic
Model Kit 182 parts

o tom, zZe s timto autem neni néco
v poradku. Pfipocteme-li jesté
cetné kiksy v tymu samotném,
prestaneme se divit, ze tym sezénu
odpiskal a zacal stavét model na
sezonu 2010.

Stavebnice ,efSedesatky” pro mne
predstavovala = zajimavy rébus.
Cekal jsem, zda vyrobce bude drzet
predchozi linii zjednodusenych
stavebnic, které se ale dobfe
stavi, nebo zda nds, podobné jako
pfimy konkurent Fujimi, zahrne .
mnozstvim dild a detaild, které
ale jsou nékdy na-tkor snadnosti
sestaveni. :




_Novinky

dyZ mi stavebnice konecné z Asie
fisla, pochopitelné jsem do ni

je klonem predchozich stavebnic
Ferrari 2000 a 2001. Zatim co
posledni F1 od Tamiye Williams
FW24 pusobila dojmem jit vice do
‘detailu a umoznila stavbu vyrazné
rozlozeného vozu na montaznich
- stojanech, F60 se vraci ke kofenm.
Model je shodny i barvou plastu,
‘hlavné vsak rozvrzenim dilq,
- délenim podsestav, i ty vyhazovace
jsou umistény podobné. Asi si
budeme muset zvyknout na
rozlicnou filozofii novych F1 od
- Fujimi (Hasegawy) a od Tamiye.
Vyhodou koncepce Tamiya je
nesporné fakt, ze se firma snazi
udrzet vysoko latku ,stavitelnosti”
modelu. Pfijemné je i to, ze dily

hned nahlédl. Verdikt je jasny. F60

karosérie jsou extrémné tenké,
nékdy je az problém na odtokovych
hranach udrzet linii. Tenky plast se
postupné vytrdci. Jesté jednou ale
zopakuji. Mate-li doma napfiklad

F2000, vite co ¢ekat od F60.

Nékolik zmén presto model nabizi:
soucasti modelu je mald planzeta
s lepty. Ty obsahuji- vlastné jen
spony pasU a Sablonu na nastiik
loga pneumatik. Kovové samolepky
jsou jen dvé a to na zpétna
zrcatka. Stavebnice nakonec nové
obsahuje jesté arsik s pasy. Jedna
se ziejmé o samolepku, zatim
jsem arsik neoteviral. Pfijemné
je, ze je predtisténé prosivani
pasu. Pokud ale u zbylych modelt
ve sbirce pouzivate tkaninu, asi
vam ,papirové” pasy nebudou

stacit. Alternativné lze pasy nalepit
jen z obtiskd.

Hrubym nedostatkem stavebnice
je fakt, Ze Tamiya ma patrné jakysi
problém s firmou Marlboro. Ze ve
stavebnici chybi tabakova reklama,
na to jsme si uz zvykli. Ze ale chybi
i,carové kédy”’, stejné jako nedavno
u Ducati GP4 nebo Peugeotu 307
WRC, to hodné zamrzi. Kédy jsou
uz ale v produkci firem na doplnky,
jd jsem se stavebnici objednaval
soucasné osvédcené Tabu design.

Co 'tedy fici jako verdikt? Nade
vsemi dojmy vitézi euforie z toho,
Ze pramati vyrobch F1 je zpét
s novym modelem, ktery udrzel
kvalitu nastavenou na poslednich
stavebnicich, dnes uz ovsem

T TAMIYA




starych nékdy i 10 let. Cena je 1000,- K& Soucasti verdiktu by ale opravdu vréti, nejlépe né&jakou
. nas zatim otaznikem, patrné mélo zlstat i pfani, aby finance dalsi novinkou. :
se ale nebude lidit od pofizovaci na licencni naroky nevyschly
- ceny ze zahrani¢nich e-shopli, a aby nam oblibend firma
~ kde model sezenete mezi 900- dokazala, ze se k modelim F1  Fotonatétostrané http://www.tamiya.com/

Petr Hromada
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Fenomeén 956

Historie

Nakoncisezdny 1981 pfisly velké zmény pravidel prostavbu
zavodnich voz{ pro sezdénu 1982. Ze 6. skupin se utvofily
jen tfi A, B, C. Skupina C byla pro prototypy omezené
danymi rozméry a omezenim paliva pfi zavodech.

Porsche dva tydny po vitézstviv Le Mans 1981, zacalo tvrdé
pracovat na prototypu, ktery by vyhovoval predpisiim pro
skupinu C. Vyvinuli novy hlinikovy monocoque. Motor,
hlinikovy 6 valec, a zadni zavéSeni byly namontovany
na rdmu. Zadni tlumi¢e byly namontovany na horni
strané prevodovky, aby neomezovaly proudéni vzduchu
pod podvozkem.

Po 9 meésicich tvrdé prace ‘956 debutovala v Sesti-
hodinovce v Silverstonu. Skoncila celkové druhd, za Lancii
ze staré skupiny 6, ale zvitézila ve tfidé C.

To byl signdl, co teprve prijde. V nésledujicich ¢tyfech
letech dominuje Porsche pfi vytrvalostnich zavodech.
Ctyfikrat po sobé vyhrava Le Mans.

! Recenze

vidét, protoze u 962 kryt motoru neni oddélovaci.
Stavba je pohodovd jak to vétdinou u Tamiye byva

pravidlem. Jen bych chtél upozornit na opatrné
nasazovani karosérie na 3asi. Vyfuky totiz presahuji profil
a je nutné karosérii mirné roztdhnout.

Predlohy
Le Mans 1984

#7 - je vUz stdje New-Man Joest Racing - piloti: Henri
Pescarolo (F) / Klaus Ludwig (D) - tento viz se stal
absolutnim vitézem.

#11 - Porsche Kremer Racing - piloti: Vern Schuppan
(AUS) / Alan Jones (AUS) / Jean-Pierre Jarier (F)
- hodné silna posadka, vsichni tii se zkusenostmi z F1
/A. Jones byl mistrem svéta 1980/ a navic Vern Schuppan
byl vitézem Le Mans 1983. Vlastné ten rok
obhajoval vitézstvi. Bohuzel toto vsechno nestacilo
a skoncili celkoveé sesti.

René Bobrovsky

Klicem k Uspéchu bylo také,
Zze Porsche umoznilo prodej vozi
soukromim  tym0m. Prvni dvé

vitézstvi v LM 82-83 bylo dilem
tovarniho tymu a v letech 84-85
soukromim tymem.

Stavba

Oba modely jsou z dilny Tamiya.
Patfi k tomu lepSimu co Tamiya
vyrobila, zvlast potési milovniky
odkryté motorové jednotky.
Motorovy prostor je celkem dobfe

ztvarnén a  pfidanim  dratkd,
hadicek a fitinek se prostor
hodné ozivi. Jen je 3koda, ze

Tamiya opomnéla udélat pfivodni
hadice k chlazeni zadnich brzd.
Pfitom ve stavebnici 962 to ma
provedeno, i kdyz to neni moc




| cis1E QEm
hELICRON': L







o -

@| A 1S
N, )
S




Jméno: René Bobrovsky
Nick: Beaver |

Bydlisté: Troubsko

Vék: 46

Rodinny stav: Zenaty I 5
Profese: Restaurator kamene

Jaké modely stavim: Auta co maji nhéco do cinéni
s Le Mans

Jak dlouho stavim modely: dost dlouho uz od
détskych let a nejhorsi je, Ze pokrok neni vidét.

Oblibena modelaiska firma: asi Tamiya

Nejvétsi uspéchy: asi rodina.
m-

Predstavujeme

Komu fandim ve sportu: jako patriot tak vsem
brnénskym tymdam.

Nemodelarské zajmy: asi hudba, filmy a hledani
podkladl pro modely na netu.

Oblibena hudba: jen ta dobra napt. Tool, Mars Volta,
Frank Zappa, Killing Joke, Pearl Jam, Soundgarden...

Oblibeny film: jé, téch je od Monty Pythons, Tom
Tykwer, Robert Rodriguez, Quentin Tarantino,
Alejandro G. Inarritu, Kevin Smith.

Oblibena knizka: Hyperion a vlastné viechno od

‘Dana Simmonse.

Obligatni otazka - Co rad jim a piju: spis o nepiju
a nejim: domdci destilaty a vodni meloun, jinak
vsechno.

-




Recenze

ARTA neznamena umeni

Kdyz se mi dostala do ruky stavebnice
Superhondy od Tamiye byl jsem trochu
na rozpacich. Na jedné strané auto
predstavovalo zajimavou vyzvu diky
dravym tvarm a atraktivnimu zbarveni.
Na strané druhé: ,ukazte mi alespon deset
modelarud, kterym se libi trend firmy, kterd
prosazuje kovové podvozky modeld
pozemni techniky” Jako podezielé vnimam
vysvétleni, ze je to kvali tomu, aby modely
nepUsobily diky lehké vaze jako plastikové,
ale aby budili svou padnosti dojem
solidniho materidlu. Mili byvali kolegové
s letadly, budte radi, Ze stryc¢ek Tamiya jesté
nevymyslel, kam vadm téch 20 dkg zeleza
mUZe nacpat.
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O japonském Sampionatu vozl tfidy GT toho moc u nas
nevime. Kdyz jsem stavebnici Hondy z redakce obdrzel,
nejprve jsem prostudoval ivod ndvodu. Dozvédél jsem se,
Ze vlz jezdil i v jinych tymech, Ze stavebnice pfedstavuje
zbarveni tymu byvalého pilota F1 Aguri Suzukiho, ktery
vedl tym F1 Super Aguri a v roce 2005 reprezentoval
v japonském mistrovstvi GT oficidlné tovarni tym Honda.
Nasledné jsem se obratil logicky na internet, kde jsem ale
krom Zanrovych obrazk{ vozu ze zavodni drahy (i v jinych
zbarvenich) nic lepsiho nesehnal. Rozhodl jsem se tedy
pro stavbu pfimo z krabicky, coZ jsem si sam pro sebe
zdlvodnil tim, Ze alespon bude recenze objektivni.

Zacal jsem podle svého zazitého zvyku a navzdory ndvodu
karoserii. Délam to proto, ze kdyz se nepovede nastfik,
nemda model dal moc 3anci a tak chci mit kriticky okamzik
za sebou. A ARTA je v tomto sméru pravym prubifskym

kamenem.Vétsina karoserie je totizv efektni svitivé ¢ervené
barvé, kterou pro modelare nabizi Tamiya ve formé spreje
TS 36. Ten je transparentni, smrdi a neodpusti Zddnou
chybu. Pokud ji nékde udélate, mizete u této barvy umyt
cely dil. Tentokrdt nastésti zabrala metoda opakovanych
aplikaci tenkych vrstev a vysledek mé pfiznivé naladil.
Pristoupil jsem tedy k dalsi lahtdce a tou byl podvozek.

Tady pfislo prvni zklamani. Kdyz jsem jednotlivé dily
castecné slepil a ¢aste¢né Sroubovdkem smontoval, zjistil
jsem, Ze zazitou tamiyackou pfesnost dild borti kovova
platforma. Dily prosté nechdvaji mezery a to je u Tamiye
smutné zklamani. Kdyz uz jsme u podvozku tak musim
konstatovat, Ze provedeni zavéSeni zachranuje jen to,
Ze z néj neni nic vidét diky Sirokym diskim. Opravdu bych
se pfimlouval za to, aby vyrobce zanechal experimentl
a vratil se k polofunkénimu detailnimu provedeni v plastu.
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Recenze

V této fazi jsem ndhle zjistil, Ze uz mi moc
dild nezbyva. Presel jsem tedy k prostoru
pilota, kde jsem si dovolil jedny z mala
Uprav. Elektronické boxy jsem propojil par
kabely, na boc¢nice jsem nanesl ,karbonové”
obtisky a na sedacku jsem vyrobil nové pasy
z nabarvené darkové masle z galanterie
a lepthd REJI MODEL. Vyrobce pasy odbyl
bohuzel pouze obtisky.

Tim se dostdvame pravé k obtiskiim. Ty jsou
nesporné nadherné. Tamiya je opét svéfila
Cartografu a to je tradi¢ni zasah do ¢erného.
Skoda jen, Zze v ardiku chybi karbonové
aplikace, ale nemUzeme chtit vie, ze?

Podsestavy jsem smontoval a doslo
na dodélavky. Pneumatiky jsem obrousil
“dohladka” a pak vypadaji perfektné.
Velmi se mi libily samostatné vylisované
naboje uchyceni kol. Perfektnim trendem

je pridavani metaltransferd do novych
stavebnic, kovova loga vypadaji mnohem
lépe a také kovové samolepky dodaji
na efektu zpétnym zrcatkim. Anténa neni
na plastikové provedeni nejhorsi, ale stejné
jsem udélal novou, tenci. Rychlovypinace
motoru jsou sice krasné vytistény jako
obtisk, na modelu by ale vypadaly slabé,
viele doporucuji jejich nahrazeni leptem
nebo néjakou vlastnorué¢ni konstrukci. Kdyz
vyfesite tento posledni problém, zjistite
nahle, Ze je pfed vami hotovy model zadvodni
Hondy v méfitku 1:24.

Co potési?
+ Vynikajici obtisky

« Cisté provedena karoserie
« Efektni vzhled modelu

« Jednoducha stavba

+ Metaltransfery

Co nepotési?

- Spatné pasujici podvozek

+ Nezaslepeni podbéh( a podvozku

« Na Tamiyu slabsi detaily nahrazené
obtisky

+ Relativné tézké zbarveni

Co fici zavérem? Model je pomérné
vhodny pro zac¢atec¢nika pokud se dokaze

poprat s naro¢nym barvenim. Tamiya ale
nabizi stavebnici i v alternativnim, tedy
jednodussim zbarveni (napfiklad v tmavé
modré). Vysledek vypadd rozhodné efektné.
Zkuseného modeldfe mulze frustrovat
zjednoduseny podvozek a zavéseni kol.
Kdybyste chtéli model stavét na soutéz,
budete mit asi problém s podklady. M{ize
se tedy stat, ze se rozhodujicim faktorem
pfi koupi pro vas stane relativné vyssi cena
stavebnice.

Petr Hromada

za vzorek dékujeme firmé MPM
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Pfedlohou pro model byl jednostranny sklapéc Tatra T138
S1 6x6 v prvnim provedeni. Jako zaklad pro stavbu jsem
zvolil model firmy IGRA T 138 S1. Vyrobce si oviem jako
predlohu vybral viiz pozdéjsi produkce, kdy se na podvozky
montovaly vy33i korby. Caste¢né si také zjednodusil praci,
nebot pouzitd korba se vice pfiblizuje typu T148. Tato méla
tieti a Sesté zebro zhruba trikrat 3irsi, nez ostatni. U T138
bylo zesilené pouze posledni, 3esté Zebro, za které byla
korba upevnéna k rdmu.

Uprava vysky korby nebyla moc velky problém. Vice ¢asu
zabralo brouseni a tmeleni po rozsifeni korby na spravny
rozmér. Prospekt uvadi Sitku 2438mm, coz je v méfitku
28mm. Korba modelu IGRA je Sirokda pouhych 26mm.
U vétSich méritek se dva milimetry daji prehlédnout,
ale tady je to moc. Po Upravé bylo nutné vyrobit novy
ochranny stit kabiny. Ten je vyfrézovan z plastové desticky.
Poslednim bodem na korbé byla instalace novych cepd.
Zebra jsem ponechal v pavodni podobé. Abych pravdu

fekl, bylo to asi dilo mé lenosti.

Na kabiné bylo tfeba zbrousit ndraznik, proskrabnout
spary na dvefich a motorovém krytu. Déle pak vyfiznout
okénka v zadni sténé kabiny. Je aZz neuvéritelng,
Ze vyrobce toto neudélal. Rovnéz chybi jakykoliv ndznak
prolisti na zadni sténé kabiny. Ta ale ta nebude moc vidét,
proto jsem se do Uprav nepoustél. Do motorového krytu
jsem vlepil leptanou mfizku a nad ni napis Tatra (Hauler).

Ram dostal nové prvky pro usazeni korby, hydraulické
rozvody a drzaky svétel. Nejvyraznéjsi zmény se dockala
schranka na naradi a konzola rezervy. Na nosnou rouru
jsem vlepil novy vzduchojem, brzdové valce, rozvody
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vzduchu a tahla fizeni. Model dostal odlévana kola ze sady
Hauler. K barevné Upravé jsem nasel pomoc v hospodé.
Tam se po nékolika pivech pamétnici naprosto presné
shodli v jakém odstinu Kaolinka prvni stoosumatficitky
dostala. Podstavec je slepen z balzy a potazen epoxidovym
tmelem. K stfikdni pouzivdam barvy Agama, na patinu

pigmenty Star Dust a olej.
Petr Horosko
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Calsonic
Skyline GT-R
2003

Tak, tento Nissan Skyline
som si vybral preto lebo, uz
dlhé roky sa mi Skyline velmi
pacil, nechcel som sériovy
model, ale nie¢o ¢o ma Styl.
Farby Calsonic som si vybral
vzhladom k tomu Ze uz ma
nebavilo pozerat na tie vietky
Skyline vo farbach Xanavi.

Stavbu modelov som zacal [
prilepenim  drobnosti na
karosériu a  zbrudsenim
deliacich rovin, prerypanim
vsetkych  3$par,  niektoré
miesta bolo treba aj pretmelit. Po vybriseni som
na auto nastriekal fixirkou od Revellu biely z3klad
od Tamiye, striekal som to fixirkou pretoze ked striekam
airbrushom s 0,30mm triskou tak mi ten zaklad dost prasi,
dalej som pokracoval prebrisenim celej karosérie brasnym
papierom zrnitosti 2000. Dalej nasledovalo nastriekanie
celej karosérie modrou farbou, priblizne odtiefiu aké sa
striekali na tieto nadhery, farba bola od firmy DuPont.

Nasledovalo prelakovanie celej karosérii akrylovym
lakom X-22 od Tamie, kedZe som vtedy dvojzlozkovy lak
od Zero paints nemal k dispozicii. Nasledne som zapustil
$pary emailovou XF-1 od tamiye a naniesol decaly, prijemne
ma prekvapilo, ze do tychto stavebnic uz Tamiya bali decély
od firmy Cartograf. S lepenim nebol Ziaden problém,
no niekde som pre istotu pouzil aj vodicku od Gunze
Mark softer. Nasledovalo prelakovanie celej karosérie
dvojzlozkovym lakom od Zero paints, najprv troska
jemnejsie potom poriadne mokrou vrstvou. Na tento
model som chcel otestovat techniku striekania imitacie
carbonovich dielov, to znamenalo Ze som si oblepil

rami okien a iné carbonové casti na karosérii a kridle,
nastriekal som vrstvicku emailovej farby X-32 - Titanium
silver, nato prilozil sietku jemnej zrnitosti a jemne striekal
Cierny acryl X-1, potom som po odkryti sietky jemne
tonoval tiez akrylom X-1. Pokracoval som odmaskovanim
carbonovich dielov a prestriekanim celej karosérie lakom
od Zero paints. Dalej som zbrusil jemny pomaran¢
a prechody decalov brisnym papierom zrnitosti 2000
a 2500, lak som sa pokusal vylestit s mnoho lestidlami
ale s vysledkom som nebol spokojny, to znamenalo
ze som celu karosériu znova jemne predrusil a odmastil.
Nasledovalo striekanie celej karosérie fixirkou od Revellu
s cielom dosiahnut vysoky lesk a minimum nedostatkov,
¢o si myslim Ze sa mi celkom podarilo, dalej som sa uz
karosériu nepokusal lestit.

Pokracoval som stavbou podvozku, na nom som taktiez
pouzil techniku striekaného carbonu a cevlaru. Pokracoval
som viac-menej podla ndvodu, Kolesd som z vnutra
nastriekal ciernym matnym emailom XF-1 Taktiez od
Tamiye, na pneumatiky som naniesol decél a prelakoval
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matnym lakom Vallejo, nechcel som aby sa mi
pri navliekani gumy na disk narusila ¢istd plocha
na pneumatike bez viditelnosti okrajov decalov,
tak som disk jemne potrel cistiacim prostriedkom
na riad a guma na disk i$la velmi lahko.

Dalej som sa pustil do interiéru. Vietky potrebné
carbonové diely do interiéru som si nastriekal spolu
s podvozkom. Zacal som striekanim sedacky. Ako
prvé, som vyvital naznacené otvory na pasy a zacistil
sedacku od deliacich rovin a pretmelil miesta
po vyhadzovacoch.

Dalej som postupoval nastriekanim bieleho
surfaceru z vacdej dialky, naniesol som na
celd sedacku farbu FX-1, na zadnu stranu
sedacky som  Stetcom  naniesol  vrstvicku
laku, na lak som naniesol decdl imitacie cevlaruy,
celd sedacku som z predu prelakoval matnym
lakom Vallejo pre bezpecnost pri dalsej manipulacii,
na decdl vzadu som Stetcom naniesol vrstvu laku
od Zero paints. Na sedacku som si narezal pdasiky
z latky ktord imituje skuto¢né bodové pasy,
o Sirke 2mm. Ako spony som pouzil zvysné plechy
ktore sa mi doma povalovali od firmy Hasegawa.
Na samolepiacu féliu som naniesol decal vyrobcu
pasov a nasledne nalepil do sedacky spolu
s pripravenymi pasmi. Interiér som nechcel velmi
detailovat, ale zase som ani nechcel aby tam ni¢
nebolo, takZze som sa rozhodol v interiéri narobit
nejakd tu kabeldz, naco mi posluzili olovené
dréty od KPM Bratislava a vlasce natahané
zo zvy3nych plastovych stroméekov. Tazsi oriedok
bolo striekanie skiel, ktoré zvnutra mali masku
ale z vonku podla podkladov bola ¢ast pokrytd
carbonom.

Dalej som karosériu poskladal dohromady, potom
som zobral lestiacu pastu od firmy Sheron a po celej
karosérii som ju naniesol v tenkej vrstve vatovou
ty¢inkou, po vyschnuti pasty som celu karosériu
vylestil flanelovou handrickou a nedostupné
miesta vatovou tycinkou. Stavba sa blizila ku koncu
tak som na auto na auto dolepil vietky drobnosti
vratene zdmkov kapoty ktoré som si vyrobil
z plastovej dosticky a medeného drétika z cievky.

Ked som mal auto v cajchu, tak som sa pustil
do podlozky, ako zaklad mi posldzil hlinikovy ramik
na obraz. Podla skla som vyrezal brusny papier
zrnitosti 600 a vlozZil aj so sklom dnu. Ako prvé som
si zhotovil stolik na naradie z hlinikového plechu,
hlinikovej pasky a plastovej dosticky, sud a bombu
na vzduch mi vytocil otec na sustruhu. Sud som
nastriekal a nasledne nanho zhotovil uzéaver
z plastovych dosticiek. Na bombu som zhotovil
budiky z kuskov plastu a hadicu z medeného
drétika.

S modelom som celkom spokojny, stavba bola skoro
bez komplikacii...

nékteré foto: Vladimir Vdclavik
Marek Skalsky
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Jak to v zivoté chodi...?

Nékdy se to tak prosté stane... Prijdete
dom(, honi vads misnd. Prolezete
ledni¢ku, vzpomenete si, Ze vlastné
po 70té tento rok uz dva dny hubnete,
sdhnete po televiznim programu,
zjistite, ze jediny slusny film zacina
v pll jedné v noci. Oteviete knizku,
ta ale zac¢ina natolik depresivné,
Ze ji zase zklamané =zavrete. Fajn,
feknete si, tak se aspon podivam
do police, mohl bych zase zacit délat
néjaky model. A jak se tak prohrabujete
krabicemi, pod Sedivou vrstvou prachu
najdete krabici, ve které jste se vrtali pred
néjakymi tfemi lety. Shodou okolnosti
to muze byt tfeba krabice s modelem
Peugeotu206WRC, kteroujste kdysichtéli
délat s otevienymi dveimi. A opét, cisté
nahodou, zjistite, Ze jste tehdy vyfizli docela slusné fidicovy
dvefe, vybudovali solidni zaklad ,futra” a vzpominate,
proc jste to tehdy zapichli. A v ten moment na to piijdete:
V3e ztroskotalo na tom, Ze Vs uz nebavilo vyrezavat
diry do ochranného ramu, ktery Tamiya v oblasti bocnic
vyplnila.

Najednou vdm to zacne rychle myslet... Uz mate rok
kone¢né Proxxon vrtacku a ta za vas ty diry vyrobi
béhem par minut. Neodolate a za¢nete to hned zkouset.
Netrvd to dlouho, stojite v oblasti plastové drti
a ponékud neptitomné prohlizite zna¢né odlehcenou
levou bo¢nici ochranné klece a pfemyslite, co s tim dal.

Zacnete si v duchu blahofecit, protoze jste ve svém
svatém nadseni vcas zabrzdili a dil vdam zatim drzi jesté
pohromadé. Odfezané a v prach a paru proménéné profily

kostry nahradite Evergreeny, vytmelite perforovany plochy
stied, ve kterém se profily kfizi a hele, ono to najednou
vypada jako pouzitelny dil. Nevahate a spojite celou kostru
ochranné klece, zatmelite spoje, feknete si, ze jesté pred
rokem byste se s tim tolik nepiplali, tak se za to pochvilite.
A protoze to bourani bocnice neni zase takova zabava
a protoze z predchozich zkuSenosti si vybavujete, ze
stejné do kokpitu nebude na druhou stranu ve tmé vidét,
nechate pravou bocnici nevyfezanou, protoze co? Protoze
tam stejné na to nikdo nepfijde, no ne?

Prohledate pracovni stlil a vybavite si, Ze tam nékde lezelo
CD s fotkama P206ky od Honzy Smarzy, na kterych je
detailné nafocené auto, se kterym jezdili bratfi Vojtéchové.
Napadne vas, ze by bylo fajn postavit jejich pezotku, tak si
date na internet inzerat, Ze shanite obtisky od REJ| MODEL
na jejich auto. CDécko namUizete najit, tak se rozhodnete

——rugeotlumcom
J s -

s
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aspon dopit to zvétralé pivo ve sklenici vlevo na stole,
no né, kdo by to rekl, ze jako pivni tacek slouzi zrovna
hledand placka s fotkami.

Na fotkdch je spousta detailli, tak doplhujete vybaveni
kokpitu. U dvefi zvoni postak, nese obalku z Hongkongu,
no neni to divné, ze jste pfed tydnem objednali lepty
na tohle auto? Pravda, jednd se o novéjsi verzi, ale to
nevadi, kdyz ty krasné lepty od Hobby designu prohlizite.
Nakonec jsou tak krasné, Zze je Vam lito je pouzit, tak ze
sta dili peclivé oddélite leptanou rohozku pod nohy
spolujezdce a zbytek si schovate na jindy. U srdce vas hieje
pocit, jak jste dobre investovali.

Postak zvoniznovu, kdyz mu z kazdé nohy opatrné oddélite
jednoho psa, vypravi ze sebe, Ze vdm jesté nese ty obtisky,
co Vam je poslal az ze Slovenska kolega Martinek. Se slovy,
Ze uz nepfijde se postak louci, vyprovazen stékotem psu.

Kokpit mate hotovy, potési Vas, Ze pred lety jste zhotovili
i podstatnou ¢ast podvozku. Seberete pod stolem kapotu
a jdete barvit... Ledni¢kovy kompresor ma zanesené
sani, coz jesté v tuto chvili netusite a jdete sméle stiikat
bilou barvu. Protoze zanesené sani zplsobi nizky tlak,
barvou model spiSe polévdte a tak jste svédky zajimavého
experimentu. Pokud barvu ZERO nanasite na model jinak,
nez v aerosolu, pomalu schne a rozezira plast stavebnice.
Zatim se ale jesté utésujete, Ze hluboké zvrasnéni bilého
povrchu je jen nakrabacend barva a za dva dny ji s lehkou
hlavou zac¢nete brousit. V ten moment si musite nasadit
zpatky celist, protoze jste zjistili, Ze ty viny jsou pFimo
v plastu. Nezbyva vam, nez abyste celou, opakuji, celou
kapotu vybrousili a vytmelili. Nakonec to néjak zvladnete,
Sikovny otec Vam opravi kompresor a vy konec¢né kapotu
nastrikate.Biloubarvudoplnite ¢ervenouurcenounaFerrari
z let do roku 2004 a modrou ,Tyrrell”. Zelenda barva ,OMV”
je ofisek, namichate ji nakonec podle obtiskd, i kdyz neni
idedIni. Nalepite obtisky, vie zalakujete dvouslozkovym
lakem a nechate vse zaschnout.

Po zaschnuti doplnite povrchové detaily, namontujete
podvozek, z papiru vyrobite podbéhy blatnikd, nasadite
kola, auto podle fotek uspinite, dodélate dverfe a kdo by
to byl fekl? Mate hotovy model...

Jo, jo, tak to nékdy v zivoté chodi.
Petr Hromada
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Pohled do krabicky

Stavebnice: Andrea Moda S921
Vyrobce: Roll Out models
Méritko: 1:20

Mozna neni Uplné vhodné délat
recenzi modelu gardzového vyrobce,
a navic auta, které si zfejmé jen tak
nékdo nekoupi. Nicméné, tenhle
model si to zaslouzi z nejednoho
divodu, at uz je to potencialné nové
vznikajici vyrobce, ¢&i pravé proto,
Ze to neni “dalsi Ferrari, dalsi McLaren”,
nebo pro samotnou kvalitu provedeni
kitu.

Tim autem je Andrea Moda, tym,
0 némz vétsina dnesnich fanousk
F1 ani nevi, ze vlbec existoval.
Koneckoncl, existence byla kratka,
a v zadvodé auto divaci az na jednu
vyjimku spatfit nemohli, vykony
celého tymu byly poznamenany
nekompetenci managementu a sérif
neuvéfitelnych vykonl v negativnim
slova smyslu, ¢asové odstupy vozu
v trénincich proti nejlepsim se casto
méfily v desitkach sekund.

K historii vice jinde, pojdme se podivat
do bilé krabicky s napisem S921.

Vyrobce - co se skryva za jménem Roll-
Out models, Ize spiSe tusit nez tvrdit,
poprvé bylo o tomto jméné vice slyset
az v letoSnim roce ze zemé chrlicl
modell vSech druhl - Japonska,
vSechno nasvédcuje k tomu, ze jde
o osobu modelédfe, ktery v touze
postavit si auto, které mu asi zadny
vyrobce neudéld, si jej, jak jinak,
vyrobil sam, a nenechal si prototyp
pro sebe. Jedna se pravdépodobné
o silné  malosériovou  kolekdi,
na zadném z vétsich internetovych
obchodl jeho vyrobky nenaleznete.

Andrea Moda je jeho prvnim
komerénim pocinem, a rozhodné
ne nepovedenym.

Model je pomérné jednoduchy,
neobsahuje zadné “vnitfnosti”,

v krabi¢ce najdeme plny resinovy
odlitek téla vozu, do kterého bude
tfeba vyfrézovat otvor pro nohy jezdce;
otvory pro sani vzduchu v bocnicich
a nad hlavou jezdce jsou pomérné
Cisté a nebude s nimi pfilis prace.
Trosku horsi je ryti na karosérii,
jde vidét, ze master byl délany ru¢né
a ryti neni vzdy Uuplné rovné
a stejné hluboké, ale to lze tézko
vytknout malovyrobci, kdyz
se stejnym  problémem  casto
neuspésné zdpasi gigant typu
Studia27. Z resinu je také podlaha

vozu, ta velmi dobre licuje s vrchni
¢asti auta; sedacka a blok prevodovky
(ten je opravdu spiSe blokem,
detailisté budou dolepovat zebrovani
a dodélavat detaily).

Par dill z bilého kovu, zavésy, kfidla,
disky kol, brzdy, chladice a dalsi
drobnosti jsou trosku hrubsi, nez by
purista o¢ekaval, ale v zadném piipadé
to nebude o néjakych zdsadnich
dodélavkach a opravovani chyb, vie
je relativné cisté odlito; snad jen
chladice brzd vypadaji az pfili
“hranaté” a bude na nich potreba
trosku zapracovat pilnikem.

Malicky ardik lepth obsahuje bocnice
kiidel a prezky pasu, kridla vypadaji
excelentné, prezky past jednoduse,
ale uvéritelné.

V krabi¢ce ndm zbyvaji pneumatiky
a obtisky. Pneumatiky jsou evidentné
od Tamiye, coz je skvélda zpréva,
pravé u nich se Ize u mensich
vyrobcll casto setkat s nepfijemnym
prekvapenim. Obtisky jsou ziejmé
od pohledu nejlepsi &asti kitu, nechci
chvdlit dne pred veclerem, prece
jen obtisky ¢lovék ohodnoti |épe
az pii praci nez od pohledu, nicméné
tisk vypadd velmi precizné a slibuji
prijemny zazitek pfi osazovani.

Ke stavebnimu navodu
neni pfiliS co dodat,
vzhledem k par dilim
stavebnice neni nijak

slozity, dvé stranky
ukazuji kompletaci
modelu, na jedné
strance rozlozeni

sponzorskych napisg.

Celkové  hodnoceni?
Jednoduchy, ale
“neodbyty” kit, kvalitou
nestihd vétsimu
konkurentovi Studio27,
ale zretelné predci
brazilské ACE Models,
které jsem hodnotil
minule. Hezky model,
za  ktery  bohuzel
zaplatite o néco vice
nez za kit od zminéného
Studia27, ale to je
pochopitelnd dan za
maloprodukciasbératel,
ktery takovouto raritu
“potrebuje” asi na
néjakou tu stovku
hledét nebude.
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Kde koupit? To je asi nejtézsi otazka,
jak jsem psal, v zadném vétsim
obchodé nenajdete, zbyvd moznost
obratit se pfimo na vyrobce

http://rollout.blog.so-net.ne.jp/
bez znalosti japonstiny doporucuji
najit ve zméti znakd emailovy kontakt.
Dalsi moznosti (tu jsem zvolil j4)

Pohled do krabicky

je pozadat svij oblibeny japonsky
obchod o sehnani kitu, u mensich
obchodl by to nemél byt extrémni
problém.

Stavebnice: Peugeot 908 HDI FAP
Le Mans 2007

Vyrobce: Studio 27

Méritko: 1:24

Ctyfiadvacetihodinovka v Le Mans
pattiknejsledovanéjsim motoristickym
udélostem vlbec. Prototypy z Le Mans
jsou pro mé nejhezdi auta ze vsech
zavodnich serii... Modely zdvodnich
prototypd - zejména slavné a jiz
zaniklé skupiny C dfive v hojném
poctu vyddvala Tamiya i Hasegawa.

Kdo chce mit ve sbirce auta
z poslednich let nema (bohuzel)
jinou moznost, nez investovat

nemalé finan¢ni ¢astky do resinovych
stavebnic od japonskych Model
Factory Hiro a Studia 27.

Stavebnice obsahuje 4 resinové
dily, potom sacek dilt z bilého kovu,
.skla® z acetdtové folie, gumové
pneumatiky a vysoustruzené disky kol.

Dalimil Vyskovsky
Samoziejmé nechybf mald Obtisky nabizi postavit si vlz
planzeta s fotoleptanymi dily ¢.8, ktery dojel v Le Mans 2007 s

a obtisky od Cartografu. K mému
prekvapeni jsou u modelu jesté
jedny stejné navic, jako nahradni.
Motor a jiné vnitfnosti (zbytecnosti)
model neobsahuje jak je u Studia
zvykem. Hlavni &ist  karosérie
s podvozekem je tedy z resinu a pfi
blizSim prozkoumani a testovani
sestavitelnosti mohu ici jediné -WOW!
Ve sedi jak ma. Povrch je hladky bez
viditelnych chyb se spoustou detail(.
O néjakych ,bublindch” nemuze byt
ani fe¢. Spary jsou stejné hluboké,
takZe rydlo nebude potieba.

Z kovovych dild, kterych je celkem
35, je naptiklad celé zadni kfidlo,
sedadlo fidi¢e, volant, pfistrojovd
deska, brzdové kotouce atd. Kvalita
je myslim sludny standard Studia 27.
Za nejvétsi uskali pfi stavbé povazuju
presné vyfiznuti skel a krytd svétel
z acétatové folie. Tady bych pro jistotu
uvital ndhradni,zaskleni” navic.

posadkou - Sebastien Bourdais (F),
Stéphane Sarrazin (F) a Pedro Lamy
(P) na celkovém druhém misté
za Audi R10 TDI, nebo vlz ¢.7
s posadkou - Nicolas Manassian (F),
Marc Gené (F) a Jacques Villeneuve
(CAN), ktefi pro poruchu motoru do
cile nedojeli.

Model 908-ky je na prvni pohled
vynikajici a kdo by rdd mél ve sbirce
tohoto Peugeota, urcité nebude
kvalitou zklaman.

Jediné minus je, ale to neni chyba
modelu - polovina karosérie je z
karbonového vldkna, takze spotieba
karbonu bude znac¢nda a urcité cena,
ale s tim potenciondlni kupec urcité
pocitd. J& mél navic to Stésti, Zze jsem
908-ku koupil s vyraznou slevou na
HobbyEasy. Nakonec si neodpustim
jediné - bravo Studio 27!

Miroslav Kovdr
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Stavebnice: Lotus 72 D
Vyrobce: STUDIO 27

Méfritko: 1:20
O co jde?
Do ruky dostdviate sbératelsky
luxus, pfinejmensim podle ceny

stavebnice. Pokud bych mél stavebnici
k né¢emu pfirovnat, pak k extrémné
nastavenému drahému sportovnimu
automobilu. Stejné jako on bude
upoutavat snoby svoji znackou,
stejné jako se tvrdé nastaveny
sportak Spatné fidi béznému fridici,
tak se toto bude nelehko stavét.
Stejné jako u supersportu bude
extrémni i cena. Klasicka je i predloha.
Cernozlaty Lotus dovezl v roce 1972
k prvnimi titulu mistra svéta Brazilce
Emersona Fittipaldiho, s vétsimi
¢i mensimi modifikacemi pak zakladni
drak Lotusu 72 jezdil od roku 1970
az do roku 1975. Studio 27 pak
samoziejmé nabizi ve své produkci
i uvedené alternativni podtypy.

Jak se to bude stavét?

Stavebni obtiznost je charakterizovéna
uz samotnym materialem. 80% dilG
je totiz z bilého kovu. Plast na modelu
nenajdete, hodné dilG obstardvaji
lepty. Ty nabizi i Sablony ke sttikani
loga vyrobce pneumatik, takze radujte
se, vyuzijete je i na jiné modely.
Pneumatiky jsou samoziejmé gumové,
disky kol jsou soustruzené z hliniku.
Jen zadni kfidlo je odlité z resinu.
DilG je hodné, pocitejte s obrabénim
a ledténim nezvyklého materidlu.
Stavebnice se mi ale na druhou stranu

zdad celkem chytfe vymyslend, pravé
relativné velké vyuziti leptl by mohlo
usnadnit komponovani kovovych dild
do detailné propracovaného modelu
F1, ktery je S3koda nerozkrytovat.
Zékladni stavebnici nabizi mozZnost
odkryti pridé vozu, plus sejmuti Stitu
kolem jezdce s detailné provedenym
kokpitem.

Jak se stavebnice shani?

Pokud mate penize, pak relativné
snadno. Staci ji objednat pres néktery
zahrani¢ni  e-shop, prozatim je
pomérné dobre k dostani. Problémem
je staly pokles kurzu koruny vuci
dolaru, ktery stavebnici nyni zna¢né
prodrazil.

Kolik to stoji a ma to svoji cenu?

Plati podobné neurcité konstatovani
jako u pohledu na Tyrrell 005.
Cena stavebnice se stile méni,
v podstaté porad smérem nahoru.
J& mél $tésti, model jsem ziskal jesté
v relativné ménové priznivéjsi dobé.
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Podobné drahé modely ziskdvam
vyhradné v rdmci honoréi(i, protoze
pfinejmensim o jejich cené se
da mluvit jako o luxusni. V tuto chvili
je a asi zUstane Lotus nejdrazsim
klenotem mé sbirky. Spokojen mohu
byt s tim, Ze jsem nevahal a na odbéru
stavebnice jsem se domluvil v dobé,
kdy mne stéla asi o 1/3 méné prace,
nez bych musel odvést dnes. Urcité
se tedy jednd o stavebnici urcenou
tém, ktefi to s modely aut mysli
smrtelné vazné a maji moznost
uvolnit si na né i néjaké finan¢ni
prostiedky. Odhadované ndklady
bych  vyjadfil asi jednoduchou
rovnici: Cena jednoho Lotusu 72
se rovnd cené plus minus 10
stavebnic modell F1 od firmy Tamiya
zakoupenych v siti MPM. Hodnota
stavebnice je pak vyvazena vybérem
jednoho z nejatraktivnéjSich voz(
formule 1 v celé historii, moznosti
dotdhnout ze stavebnice detaily
a vysokym sex-appealem Uspésné
dokon¢eného modelu.

Petr Hromada
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Stavebnice: Nissan skyline GT-R
R32 nismo S1

Vyrobce: Fujimi

Méfritko: 1:12

Je to model od FUJIMI zo série
AXES cislo 5, ktory vyobrazuje auto
vyladené firmou Nissan Motorsports
International. Tento kit je urleny pre
uplnych zaciatocnikov ako aj pre
skusenejSich  modeldrov.  Ponuka

moznost zlozit si ho bez farieb cisto
pomocou Srobovaku a prilozenych
skrutiek.

Obrovska krabica obsahuje vylisky
samotného modelu odliate z ABS
plastu,sacky s pantamidveri, skrutkami,
kovovou sietkou  medzichladica,
samolepkami a dekdlmi na verziu
Nismo od Cartografu. Prvé ¢o zaujme
po otvoreni krabice je na 24kové
pomery obrovska karoséria, tvarovo
celkom zhodujuca sa s origindlom.
Kapota ma podla mnia prilis nevyrazny
prelis. Je tu prilozeny aj kompletny
Nismo aero packet aj ked pre tuto
verziu vyuzijeme iba prieduchy pre

N1-dnickovy ndraznik, ktoré nemaju

ni¢ spolo¢né s predlohou a listu
na prednu hranu kapoty. Podvozok
a motorovy priestor su hodne
zjednodusené na takuto mierku
a vnutorné blatniky siahaju prilis
vysoko ku kapote. Zato motor vyzera
velmi dobre. Umoznuje nechat
odkrytované kable od sviecok, ktoré

treba samozrejme vyrobit. Turba
detailami velmi neoplyvaju su to
len ploché Sulky pripominajice skor
parenicu, ale ni¢ ¢o by sa nedalo
napravit. Na druhej strane sanie
ktoré sa s trochou snahy da ozivit
o mechanizmus Skrtiacej klapky.
Stavebnica obsahuje jednu sadu kolies
(modelLMGT4)spneumatikamiznacky
Pirelli, ¢o je Skoda pretoze v dekaloch
su reklamy na Bridgestone Potenza
RE-01, ktoré maju krasny dezén.
Zrejme to je licen¢nymi zalezitostami.

Kit taktiez obsahuje samolepky na
dvojtonové calunenie (pre lenivych).
Oramovanie okien je rieSené Ciernou
samolepkou ¢o mi pride ako fajn napad

a zjednodusenie prace. Keby sme to
chcelispocitatapodciarknuttakmatato
stavebnica viacej plusov ako minusov.
Je vhodna aj pre zaciato¢nikov, mierka
poskytuje nespocetné mnozstvo Uprav
vylepSeni a detailovania, impozantna
velkost. Na druhej strane niekomu

Brzdové disky su vitané a hryzu
do nich brzdice s logom Brembo.
Su tu aj tepelné Stity brzdovych
kotucov TImice su robené klasicky
ako u 24kovych modelov. Interiér
posobi velmi realisticky az na
uchytenie sedaciek systémom klik-klak
a absenciu bezpeclnostnych pasov.

]

moézu vadit skrutky na viditelnych
miestach, prepady na vyliskoch
ktorych je pozehnane, alebo ziadne
kabliky a lepty ako sme zvyknuti
u Tamiye. Myslim Ze tato stavebnica,
ako aj dalsie z tejto série by nemali
chybat v kitniku fanusika Skyline-ov
a mensieho masochistu. TeSim sa az si
reznem.

Michal Celusdk
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Stavebnice: Tyrrell 005
Vyrobce: ACE Model
Méfitko: 1:20

O co jde?

V tomto pripadé se pripravte na
modelafsky hardcore. Stavebnice by
se dala charakterizovat jako pouhy
polotovar pro ztvarnéni modelaisky
i historicky zajimavého typu. Tyrrell 005
byl vozem, se kterym se podafilo Jackie
Stewartovi ovladnout sezénu 1973.
Bohuzel na jejim konci na tym Tyrrel
cekal nejen titul, ale i smrt mladého
a talentovaného F. Ceverta. Stavebnice
ma télo vozu, vcéetné masivniho
predniho spoileru, odlito z napohled
hladkého a vylesténého resinu. Na
druhy pohled odhalite mnoho bublinek,
které clenity povrch vyrazné
znehodnocuji. Ze stejného materidlu je
i podlaha vozu s napevno instalovanou
sedackou pilota. Motor, zavéseni,
bohuzel i saci kos, to vse je z bilého kovu.
Vétsina mensich dilt je jiz od vyrobce
ohnutd, coz nepotési. Néco malo dild je
v leptech, pneumatiky jsou ze syntetické
gumy. Stavebnice je navrZzena na bazi
motoru Cosworth, cast dili je tedy

zkopirovana od Tamiye. Pokud vam
néjaky motor zbyl v plastu od ptivodniho
vyrobce, asi jej radéji pouzijte. Ke tvariim
vozu zasadni vyhradu nemam, detaill je
ve stavebnici také relativné dost, otazka
je, zda ptjdou pouzit.

Jak se to bude stavét?

Opravdu véc jen pro zkusené modelare,
sam jsem si zatim netroufnul. Prvnim
ofiSkem bude uz jen zacisténi karoserie
a vytmeleni dér. Detailistu ¢eka hodné
prace s vystupy vzduchu na kapoté,
které jsou reseny jen jako solidni listy.
Narovnavani bilého kovu také nebude
legrace, osobné pocitam, ze cast dilt
vezmu z néjaké nadbytecné Tamiye
a cast vyrobim znovu. Velkou neznamou
predstavuji dekaly. Zapomernte na
Cartograf, brazilské obtisky jsou velkou
nejistotou. Zatim jsem s nimi mél tu cest
u Iritani a prekvapeni ¢ekalo na kazdém
kroku.

Jak se stavebnice shani?

SpiSe Spatné. Brazilska produkce at
uz od Iritani, ACE, Alfy, Wolfa nebo
jinych podobnych vyrobci je obecné
Spatné dostupnda. Rozuméj, ted’ mluvim
opravdu jen o internetovych nakupech,

Pohled do krabicky

v kamenném obchodé tohle nenajdete.
V posledni dobé jsem ale néjaké ACE
nasel na tomto shopu: http://www.
mediamixhobby.com.sg/shop/cars/1-
20-scale. S obchodem méame dobrou
zkusenost, berou i neembosovanou
Mastercard.

Kolik to stoji a ma to svoji cenu?

Cena modelt dostupnych vyhradné
z dolarové ciziny neustale kolisa.
Podobné modely si sam nekupuiji,
odebirdm je jako naturalni honorar. ACE
jsou ale urcité levnéjsi nez japonska
resinova produkce. Konkrétné tento
model v uvedeném obchodé vychazi
na prelomu roku 2009/2010 zhruba
na 140 Eu. Ja jej vsak ziskal o nékolik
set korun levnéji v dobach lepsiho kurzu
koruny a od jiného dovozce. Pokud na
jiném misté magazinu jsem ochoten
pripustit, ze i vyssi castkaza model Lotusu
72D muze byt pro sbératele adekvatni,
u Tyrrellu jsem jiz skeptictéjsi. Model
malokdo zdarné postavi, cena je pfitom
vysoka. U nas si stavebnici asi pofidi jen
nejzarytéjsifanda, ostatnisi pockayji, jestli
na Tyrrell také jednou nedojde v bézné
masové produkci.

Petr Hromada
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Knihovna

Formula 1 technical analysis 2007/2008
Girgio Piola
Nakladatelstvi GirgioNADAEditore, Milano 2008

K této knizce jsem pfiSel Cisté nahodou. Vloni na
podzim ji dovezl z Modelworldu v Telfordu pan Barta.
Pozdéji ji nabidl mné a pfiznam se, neslo odolat.

Znate pana Paola Di Alessia? Pokud ano, vite ze
jmenovany pan se venuje technickym kresbam
detailli na vozech F1. Cast jeho kreseb muzete obcas
vidat i u nas, v Casopise Formule. Ve stylu téchto
nakresl je i mnou recenzovand brozura od jiného
italského kreslife, Girgia Piola.

Knizka je vytisténa v atypickém ctvercovém formatu,
vydani je brozované, kompletné v barvé. Rozebira
vsechny nasazené typy voz( F1 ze sezény 2007.
Evoluce jednotlivych typu jsou zakresleny jak
formou bokorys(, tak nakresy dilCich detailG.
Cisté téchnické doprovodné texty jsou v anglictiné.

Knizku bych jednoznac¢né doporucil viem zajemcim
o moderni vozy F1, jako vSechno i tato publikace
ma sva ,ale”. Ty Ize shrnout do dvou bodu:

Zaprvé ji u nas bézné nesezenete, pripadnym
zajemcUmnezbyva, nezslozitépatratnainternetovych
knihkupectvich.

Zadruhé, ze zmapované sezdny sezenete modely
alespon ¢&asti typl vyhradné od Studia 27 nebo od
Model Factory Hiro (jedinou vyjimku predstavuje
Ferrari 2007 od Fujimi), coz nejsou stavebnice pro
Ceské a slovenské modelafie s prdmérnymi prijmy.

Vytéznosttétoknizky je, bohuzel,zna¢né nizka, presto
si myslim, Zze publikaci oceni kazdy nadSenec pro
automobilové zavody. S&m mam sice slabost hlavné
pro techniku ze 70. let, pfesto estetiku
aerodynamickych variant S$éfkonstruktérl jako
jsou Adrian Newey, Rory Birne, Pascal Vasselon,
Patrick Head a dalSich musim ocenit.

Petr Hromada
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Knihovna

Pitwalk photo Collection 8
MotoGP Racer’s Archive 2006

Nakladatelstvi Dainippon Kaiga Co.,Ltd. Tokyo
2007

Publikace ze série Pitwalk jsou patrné zatim to nejlepsi,
co se muze na papife dostat do ruky modelafi se
zajmem o modely zavodnich motorek. Na kfidovém
papire dostanete do ruky zhruba 1cm silnou brozuru
formatu A4, kompletné v barvé. Celd véc ma jediny
hacek: Vétsina dil(i je vyprodand. Sdm mam (zatim)
k dispozici pouze jediny dil, pokud by ale byla Sance
nekde sehnat dalsi Cisla, asi nebudu vahat. Jednotliva
Cisla se daji rozdélit patrné do dvou typa. Jedna cast
je vénovana jednomu vyznamnému typu. Druha
cast pak predstavuje souhrn viech typd MotoGP
v jedné konkrétni sezoné. Pfiznam se, ze jsem zatim
jesté nesehnal kompletni soupis viech cisel, oviem
odhaduiji, ze sezénni publikace jsou ziejmé vénovany
sezonam 2003-2006.

Jak vlastné takové C(islo vypada? Zkusim popsat
brozuru, kterou mam Sstésti vlastnit. Publikace fadi
jednotlivé znacky podle umisténi v sezéné, mnou
vlastnény ro¢nik 2006 zacina tedy Hondou. Hlavnim
tovarnam je vénovano kolem 12 stran, z 90%
vyplnénych barevnymifotografiemidetaild motocyklu
nasazeného znackou v sezéné. Pochopitelné prevazuji
tovarni stroje, publikace ale mysli i na satelitni tymy.
VétsSinou jsou u kazdé znacky prvni strany vénované
bocni fotografii formatu A4, vzdy zakryté i odkryté
motorky zobou stran. Déle jsou mensifotky zminénych
detaild. Na zavér kazdé kapitoly naleznete prehled
jednotlivych velkych cen, resp. statistiku znacky pro
vsechny tovarni i klientské tymy. Posledni stranky
kapitoly predstavuji vSechny pravidelné jezdce na
danném typu ve formé fotky zavodnika a bokorysu
jeho stroje v méfitku 1:12. Skoda, byt i predni, zadni
a bocni pohled, neznam lepsi véc na tvorbu konverzi.
| tak ale vykresy pomohou, v modelaiském méritku
zahrnuji skute¢né alternativy pouzivané jednotlivymi
tymy a zavodniky, takze na strojich REPSOL Hondy se
skutecné lisi stroj Daniho Pedrosy a Nicky Haydena.

Posledni stranky predstavuji ve zkratce stroje ze
zimnich testd IRTA, nakonec knizky je kompletni
tabulka mistrovstvi svéta jak u jezdc(, tak tymu. Je
smula, Ze to malo texth v publikaci je v japonsting,
informacni hodnota fotek je ale i tak ohromna. Asi jen
doplnim, ze podle mnou vlastnéné verze 2006 mohu
doplnit detaily stavebnice Hondy 211RCV 2006 (tymy
REPSOL, LCR, Konica Minolta), Kawasaki Ninja ZX-
RR, dale ji pouziji u konverzi Yamahy YZR M-1 (verze
CAMEL a Tech3 2006, plus verze z pocatku sezény
2007) a Ducati GP 5 a GP6. Vytéznost je tedy vysoka.

Jak uz jsem jednou napsal, problém je v tom, ze
dily jsou vyprodané, ja svij sehnal pres Ebay, cena
jednotlivych knizek je pak kolem nékolika set korun.
Za tu dobu, co knizku mam, se mi ale investice bohaté
vratila. Pokud se vam nékdy naskytne moznost jednu
z publikaci sehnat, nevahejte...

Petr Hromada
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Stavime modely civilnich
aut a motocyklu... aneb,
jak zacit (2)

V minulém cisle magazinu jsme pro vas shrnuli zakladni
produkci modelli, méfitek a typ(l, dali jsme vam néjaké
tipy, s jakymi modely nejsnaze zacit. Nase rady muzete
a nemusite brat vazné. Predpokladam, Ze tento clanek
kazdy zkuSené&jsi modeldi preskoci jak americky dalkaf.
Ale jak jsme uz napsali, par lidi se o basalni informace
zajimalo, takze pojdme stvofit pokracovani.

Vybaveni:

Predpokladejme, ze jste si néjaky ten model koupilia chcete
se do néj konec¢né pustit. Budete k tomu potifebovat
néjaké zakladni materialy a nastroje. Jsou vétsinou shodné
s tim, co budete potiebovat na model letadla nebo tanku.
Pfesto se pokusim nabidnout alternativni moznosti, které
sam pouzivam.

V prvni fadé musite dily modelu néjak dostat z ramecku.
Ve shodé se vsemi encyklopediemi nedoporucuji dily
vystfihovat nGzkami. Respektive, mozné to je, sam obcas
zahtesim, ale nikdy ne se zdmérem oddélit dily definitivné.
Kdyz uz nizky pouziji, tak jen proto, abych rdmecek
prestfihal co nejdéle od dilu, ¢isté kvali separaci dild
ze stromecku. Rozhodné vhodnéjsi jsou malé klesticky,
které lze koupit ve vétsiné modeldiskych prodejen.
J4 je nemém, proto pozivdm nejradéji obycejnou ziletku.
Je-li neopotiebovand, udéla cisty rez. Je ale treba byt
maximalné opatrny, ziletka rdda nafizne i samotny dil,
pfipadné vasi ruku. Pokud ale techniku zvladneme, pak
mUzu garantovat, ze odbrusovani nalitki bude minimalini.
Alternativnije odfezavani skalpelem, pak je ale nutné misto
fezu podlozit napfiklad dfevénou destickou, jinak tlak
na plast zpUsobi vystipnuti materialu.

V dalsi fazi je nutné dil
zbavit otrepl, délicich rovin
a nalitkd. NejvhodnéjSim
nastrojem, ktery je obecné
doporucovén, jsou bud
specialni modelarské
pilniky nebo alespon pilniky
jehlové. Opét je Ize koupit
v modelaiskych prodejnach
nebo v Iépe vybavenych
hrackarnéach. Jehlové pilniky
vsadachijednotlivé, v méné
obvyklych prarezech, pak
nakoupitevzelezarstvi.Opét
ale nabidnu alternativu.
Pilniky na mék¢im plastu
nechavaji  ¢asto  stopy,
zvIasté, jsou-li hrubsi. Proto
je uz téméf nepouzivam,
davam prednost
smirkovému papiru, zhruba
hrubosti 400. Na pristupné
plochy stacibrousitplochou,

Poradna

do detailll a zdhybt dilu se dostanete ostfe preloZzenou
hranou smirku. Pokud je papir moc mékky, Ize jej vyztuzit
napfiklad zasunutim plastové desticky, paratka, nebo Spejle.
Diky tomu, Ze pracujete s papirovym brousitkem, vyhnete
se riziku, Ze brouseny dil ,natiznete”.

Dily mdme oddélené, je ale tfeba je také néjak spojit.
Moznosti jsou vcelku Siroké. Opét kazdy modelarsky
obchod nabidne mnozstvi lepidel. Za patrné nejlepsi
volbu by asi platilo fidké vtefinové lepidlo s aplikatorem.
Dil prosté lepidlem potiete, srovnate, po aplikaci
aktivatoru teprve lepidlo za¢ne fungovat. Bohuzel,
neni to nejlevnéjsi, proto osobné sahdm po bézném
skomerénim” vtefinovém lepidle. VétSinou je to Loctitte,
obvykle mi jedna tubicka vyjde na jeden model.
Vyhoda je, ze lepidlo koupim v kazdém obchodé.
Nevyhodou vtefinovych lepidel je ,mlzeni” v misté
aplikaci, proto lepidlem neplytvejte, zvlasté pti lepenti jiz
barvenych nebo cirych dild. Dalsi moznosti jsou lepidla na
bazi rozpoustédel. Léta jsem s Uspéchem uzival obycejny
Toluen. Tato lepidla ale naruduji plastik a obvykle byva
problémem spojena mista opravovat. Cast modelaFa
pak pouziva na kabinky a ciré dily lepidlo filmové. | kdyz
celkem neni problém jej na soutéZich sehnat, zatim jsem
ho neshanél. Ciré dily vétsinou lepim pomoci bezbarvého
laku.

Dobrad a jak vlastné lepidlo na dil aplikujeme? Pokud
se nejedna o fidké vtefinové lepidlo s aplikdtorem, pak
nadm nepomuze Stétecek, protoze po jedné aplikaci by
byl na vyhozeni. Staci ale klidné paratko, dobfe poslouzi
dratek s oc¢kem nebo 3Spendlik zarazeny do staré tuzky,
nebo nasady od stétce. K jeho vycisténi staci kov vyzihat
nad svickou. Opét mam osobni tip. Pri slepovani vétsich
dild, napfiklad ze dvou polovin (monokoky F1), se hodi
dily nasucho prilozZit k sobé, lepidlo aplikovat na prouzek
papiru a ten pak protdhnéte mezi obéma polovinami.
Je to disté a lepidla tam date presné tolik, kolik je nutné.
Pokud potrebuji pfilepit plossi nabarvené dily pak se
hodi jesté jeden trik. Rozetfete si trochu lepidla po papiru
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a po této skvrné pak dil sty¢nou plochu lehce protdhnéte.
Pokud lepidla nedate moc, zlistane vam ho na dilu
pfiméfené mnozstvi. Jako priklad podobné aplikace
nabizim treba lepeni ,nddech(” na zdvodnich vozech, ale
funguje to tfeba také na stitky kabinek u letadel.

Dily uz umime oddélit, zacistit, pfilepit. Zbyva barveni.
Zatim vynechdam barveni karoserie, to je na samostatny
oddil. Soustredme se v tuto chvili na mensi dily. 90% dil{
na modelech barvim stfikanim, stétcem déldm jen drobné
barevné plochy. Pro zacatec¢nika je ale urcité jednodussi
mensi dily barvit 3tétcem. Stétce doporucuji spise kulaté
nez ploché. Nejsem ale na ,Stétcovani’, tak nechci radit
nesmysly. Dbejte kazdopadné na to, aby Stétce mély
mék¢i vlas, aby ho neztracely, aby se netrepily a aby byly
vhodné na aplikace typu barev, co jste si poridili. Alespor
¢ast vasich stétcl by méla mit Spicku, alespon jeden dalsi
by mél byt na konci do ostré hrany. Naucte se barvy redit
pfimérené. Hodi se, kdyz barva je zaroven dost tekutd
na to, aby zatekla do spar a udélala rozhrani. Zaroven
ale musi barva kryt, coz pfi fedéni berte v potaz hlavné
u svétlych tonG (bild, Zlutd, ale i cervend). Nékdy se hodi
detaily jen zvyraznovat otirdnim polosuchym S$tétcem,
jindy musite plochu natirat nékolika kiizem aplikovanymi
vrstvami. Zkratka, kazdad rada je draha, nezbyvd nez
se barveni poctivé naucit a hlavné prizpUsobit si ho
svym podminkam. PFi vybéru barev doporucuji pro
zacatek stafické emaily Humbrol, zdkladni shrnuti vyhod
je provedeno v prvnim ¢isle Paddocku.

A co ty karoserie? Pokud to s auty a motocykly myslite
vazng, pak je nutné se hned od zacatku naucit dobre
a rovnhomérné roztirat barvy Stétcem nebo si pofidte
stfikaci pistoli. Nanaseni barev nastiikem je stale
nejeefektivnéjsi, navic krom barvy tak lze aplikovat
i bezbarvé laky. Pokud do pistole zatim nechcete
investovat, pak je mozné naudit se dily nastfikat spreji
Tamiya. R4d je dosud pouzivdm a prvni modely jsem
s nimi délal. Plati pro né zisada Ccistého povrchu
a bezprasného prostredi. Radéji dily nastfikejte vice mélo
krycimivrstvami,nezabystedalibarvyviceatavampakstekla.
Pokud postup zvladnete, mate sanci v nékolika vrstvach
dosadhnout cisty a leskly povrch.

| modely aut a motorek se tmeli, ale pro zacdtek asi
nebudete tmel pfilis pouzivat. Typickym pfikladem
jsou asi hlavné poloviny monokok( u F1 nebo poloviny
nadrzi u motorek. Nejlepsi je uziti bilych tmell, které
déld napriklad Tamiya a jsou mdélo vidét pod barvou.
Tmelend mista je vibec vhodné prekryt nastfikem nebo
natérem zdkladové barvy nebo surfacer(l. Diky nim
si také ovéfite, ze tmeleni splnilo sv(j ucel. Tmel Ize
nanaset rlznymi Spachtlemi, pro osobni uziti mi dostacuje
ploché pardtko. Opét vrstvu tmelu neprehdnéjte,
rozpoustédlové plnice mohou v silnéjsi vrstvé naleptat
plast dilu. Pokud nespéchéte, radéji tmelené misto
zkontrolujte s odstupem, tmel se mirné propada a je to
vidét.

Tolik k zdkladnim raddm pro stavbu prvniho modelu.
Pristé si povime néjaké speciality a na zavér textu zkusim
pfipojit par univerzélnich tip0.

Petr Hromada
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RYCHLY TIP

Stalo se Vam, ze mate doma strikaci pistoli, ale barvu,
kterou zrovna potiebujete, Ize sehnat jen ve spreji?

Pak mate pouze dvé moznosti:
A/ Pouziti spreje

B/ Prestrikani barvy ze spreje do lahvicky nebo jiné
nadobky a pak pouziti oblibené pistole

Pokud se sprejem neumite, budete mit
pravdépodobné vétsi spotiebu barvy a asi nedocilite
Vami pozadovaného vysledku...

Prestfikani barvy ze spreje do jiné nadoby a jeji
pouziti provedeme takto:

Sprej dokonale promychame.

Na sprej nasadime vhodné bréko ¢&i jinou
trubicku.

Nadobku zakryjeme (lepenkou, félii, vickem
s otvory), aby nam pfi prestfikovani barva
~heexplodovala”.

Opatrné zacneme prestrikovat.
nadobka nepretekla.

Pozor, aby

Po skonéeni nadobku neuzavirejte vickem, jen jej
lehce na nadobku polozte, aby plyn kterym byl
sprej naplnén, mél moznost uniknout.

Po cca 30 minutach je barva pripravena na strikani
pistoli a nadobka se da uzaviit

Barva je ,hotova“ na strikani, neni ji potfeba nijak
redit.

Pistoli cistime vhodnym redidlem, podle typu
spreje.

Vladimir Suma
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Rychle, stru¢né
a kratce o karbonu...

U modell zavodnich aut a motorek mladsich zhruba 25 let se
stalo nezbytnosti napodobit vzhled dild z uhlikatych vlaken,
obecné nazyvanych karbon a kevlar. Zdmérné tikdm ,obecné
nazyvanych’, protoze uhlikové komposity nejsou jednotné,
jejich povrch se vyraznélisia nékdy je tézké viibecfici, co je vlastné
co... Struktura vlaken je velmi pestra, pokud se do podobného
problému na modelu poustime, pak ndm nezbyde, nez vyhledat
fotky redlné prelohy a drzet se jich.

ZpUsob napodobeni CF dild na modelech je v zadsadé dvoji:

1. Pouziti CF obtiskd od nékteréhoz vyrobcli doplnki (Studio 27,
REJI MODEL, Museum Collection, Scale Motorport a dalsi...)

2. Nastfikani dild pomoci mfizek nebo siték.

Je vdm az doted néco nejasné? Pokud ne, dovolil bych si dat
nékolik obecné pouzitelnych rad a tip.

Pouziti obtiskl:

«  Zakladni rada zni: Kupte si zmékcovace. Vodicky od Gunze
ale i od Agamy jsou nezbytnou pom(ickou pfi tvarovani
obtisku prakticky na jakykoliv povrch.

«  Existuji arsiky s predtisténymi $ablonami na nékterd auta,
nebo motorky. Vétsinou je ale nebudete mit k dispozici,
navic je vétsina téchto Sablon o trochu vétsi, pocitaji
s presahem. Délejte si tedy vlastni Sablony z obycejného
papiru, zkousejte si je na dilech, teprve pak je prekreslujte
na vlastni CF obtisk na zadni stranu. Nékteré Sablony stadno
vyrobite natla¢enim dilu do papiru, otisky hran dilu pak staci
na papife jen vytadhnout tuzkou. Pfed stfihanim kazdého dilu
si dobfe rozmyslete, jak dil budete aplikovat a zda to viibec
pljde.

«  Uslozitych dilt nastfihdvejte obtisky kvali lepsimu tvarovani,
snazte se ale predem odhadnout, jak bude po nastfizeni
zménéna struktura ,prouzk(” na obtisku. V idedlnim pfipadé
budou prouzky na celém dilu navazovat. Alternativou je
polepovani slozitéjsich dill vice kousky obtisku. Prikladem je
napfiklad karbonovani pfednich svétel Subaru Impreza WRC
2001, kde pouzijete kolem 10 drobnych dild.

. Kazdy kousek obtisku nandsejte s mirnym presahem.
Prebytecnou ¢&éast obtisku bud zmékcovacem ohnéte
na nepotrebné misto na dilu, nebo po zaschnuti tento previs
strhnéte pres hrany jemnym smirkem. Stejné Ize resit riizné
mensi otvory v dilech, nechte je plvodné prelepené, teprve
po zaschnuti je perforujte a bud' strhnéte opét smirkem,
nebo na né pfidejte zmékcovag, ktery vam dil do malého
otvoru stahne.

«  Pfi skladani vice dild CF dekalu preferujte strihani podél
linek, stejné tak navazovani. Rozhrani soubézné s linkami je
opticky mélo napadné. Stejné postupujte i pfi prelepovani
poskozenych obtiskl, opét se snazte ,zaplaty” stiihat podél
linek... Pokud na slozity dil potfebujete natvarovat podilné
linky (blatnik u motorek) radé&ji linky postupné slucujte

42

do uziiho mista (budou mizet jakoby do ztracena), nez
abyste navazovali,schodem®.

«  Nesnazte se lepit cely povrch nardz, nejprve postupujte
po castech, zmékcujte kazdy slozitéjsi tvar zvlasté,
pokracujte teprve po vyschnuti. Pokud se vam budou délat
pod zmékcovacem boule, bublinky, pak je po zaschnuti
propichejte treba injekéni jehlou a znovu aplikujte
zmékcovace.

«  Karbonovy povrch sjednocujte. Vétsina CF dekdltd je
o stupen svétlejsi, na modelu plsobi napadné. Polepeny
dil tedy nejprve prestiikejte tmavym transparentnim lakem
od vhodného vyrobce (pozor, aby lak nenicil konkrétni
obtisk!). Po vyschnuti aplikujte daldi vrstvu ¢irého laku
(polomatného, nebo lesklého), tu muzete po vyschnuti
opakovat. Az bude povrch vyschly, okarbonovany dil
prebruste jemnym smirkem do hladka, dolestéte lesticimi
pastami a znovu finalné zalakujte. Tento postup zahladi
drobné nerovnosti zplsobené bublinkami, rozhranim casti
obtisku a podobné. Idedlni je dil v nékteré fazi prelakovat
dvouslozkovym lakem, ktery je na vyhlazeni nejlepsi.
Pod vrstvou ,smoku” se navic ztrati i napojeni linek, timto
zplsobem mizete dosdhnout i extrémné hladkého
a lesklého karbonového dilu.

« Na ténované CF dily jsou ideélni prihledné obtisky REJI
MODEL, pod které stfiknete zékladni barvu. Ta urci barevny
ton celého dilu, obtisk doda jiz jen prouzky, nebo mfizky.
Doporucuji preferovat jako zakladni barvy metalizy.

Strikani karbonu.

Existuji specialni leptané Sablonky, v zasadé se ale jedna stejné
jen o rlzna sitka, klidné tedy pouzijte jakoukoliv sitovinu,
kterou lze natvarovat. Dil napfed nastiikejte napfiklad Sedou
metalizou, pak prilozte sitko a pres néj aplikujte ¢ernou. Metoda
je pouzitelnd hlavné na méné viditelnych mistech, jeji vyhodou
je rychlost... Povrch vétSinou neni srovnatelny s obtiskem, ale
tfeba v temnotdch bocnic uzavienych aut jej Ize pIné akceptovat.
Podstatné je, aby sitovina prilehla k dilu co nejlépe, pfi jejim
oddaleni se struktura vytraci (coz nékdy muze byt i zZddouci...).
Nastrikany dil ma vétsinou sitovanou strukturu az pfilis vyraznou,
hodi se opét povrch prestrikat,smokem”.

Jinak nezbyvd, nez doporucit, aby si kazdy nasel své oblibené
postupy, uvedené rady by vam ale méli pomoci jit cestou slepych
ulicek. Na zavér pripojuji tabulku kolegy Dalina, ktery pred ¢asem
zformuloval obecné rady pouziti rznych struktur CF material{
na vozech F1, tabulka by vdm méla pomoci v situacich, kdy
nebudete mit dostatek podkladt.



Karbony a F1

Scale Motorsport
Hi-Definition Composite Fiber

vhodny na starsi vozy F1 z poloviny 80. let.

Studio27
Karbon

hodi se zejména na interiéry (vnitiek kokpitu atp.),
ale i na sani k chladi¢im nebo podlahu zavodnich
aut. Novinkou je 3D Karbon, ktery se nelakuje.

Scale Motorsport
Karbon (takovy ten ,teckovany*”)

hodi se na kridla, chladice brzd, skofepiny sedacek
atp.). V. méfitku 1/12 pak vnitini plochy kapot
motocykl{.

Scale Motorsport
Karbon/kevlar (cerna, zluté pozadi)

hodi se na nékteré monokoky, sedacky, airboxy,
rohozky pod nohy.

Scale Motorsport
Karbon Black/Bronze

hlavné na modernéjsich autech, prakticky cela
moderni formule je jimi pokryta (zavéseni, kfidla,
karosérie).

Scale Motorsport
Karbon Black/Pewter (cernoseda)
patrné nejuniverzalnéjsi vzor. Opét vhodny na

spoilery, vnitfni boc¢nice kokpitt, podlahy, nejvice
ho najdete na MotoGP, kde ma jasnou pfevahu.

Poradna
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AT1Ring, Rakousko 2003.

Prolog
1975

Vidim to jako dnes a byl to pro mne nezapomenutelny zézitek
- poprvé vidét formuli 1 v televizil!! V roce 1975, kdy mi bylo 12
let, mne uchvatila Velkd Cena Rakouska. Pocasi bylo strasné, lilo
cely zadvod. Ocekaval jsem triumf doméaciho Niki Laudy, ale ten
se v desti utopil. Nebylo na trati jezdce, ktery by snad jednou
nedostal hodiny nebo nevyjel z traté. Myslim, Zze kazdy nékolikrat.
Jako hrdina, kterému jsem pak vzdy fandil, byl tehdejsi vitéz
Vittorio Brambilla. Ale i on svuj viiz rozbil hned za cilovou ¢arou.
Asiv poloviné zdvodu jsem se rozhod| nahravat alespor komentar
p. Pechdcka na magnetofon Sonet-duo. Pribéh zavodu byl
pro mne naprosto fantasticky. Pak jsem si jej donekonecna
poustél... Ani mne tehdy nenapadlo si prat néco takového
vidét na vlastni oci, byt pfi tom. Na Nurburgringu,
Osterreichringu, Zandvoortu, Monze, Monte Carlu, Silverstone...
Bylo to naprosto nemozné. 20 let jsem o tom jen snil. Po 25 letech
jsem uz védél, jak by to Slo uskutecnit, ale Bernie chce tak moc
penéz...

x{Rakouskaltrochu

Vzpominka na prvni a jak to vypadd i mou posledni ndvstévu zdvodu formule 1 -

2003
Ctvrtek 15.5.2003

Dojeli jsme s Aressem vecer kolem 20 hod a roztéhli stan pfesné
podle planu v kempu oznaceném jako ,Red”, asi 5 min od nasi
tribuny. Kemp byl uz zna¢né zaplnén. Akorat jsme se zabydleli,
setmélo se. V3imli jsme si ale, Ze vstup na tribunu je otevien tak
nas nemohlo nic zadrzet a za tmy se vydali na prvni obhlidku.
Nasli jsme si sva mista a odhadovali ve tmé, co vlastné uvidime.
V boxech se svitilo, jen pred stdji Ferrari byl néjaky ruch. Aress
tvrdil, Ze je pravé vidét proc jsou Cerveni nejlepsi, ze na to ostatni
kaslou, jen Ferrari maka. J& mu fekl, ze by se méli stydét za to, ze
na svou praci nestaci kdyz ji musi dodélavat po nocich, jak jsou
neschopni (ze by trénovali dopliiovani paliva???). No v takovém
duchu se neslo nase vikendové cervenosedivé souziti. Prvni noc
jsme hrubé podcenili. V kempu byl neustély hluk a lomoz, muzak
(hudba délajici kraval, neslouzi k poslechu). U¢elem kempovaéni
na zavodech F1 je délat vétsi kraval nez okoli a tim padem
jeneslyset. Ale na to jsme si dalsi noci zvyklia mélo to i své vyhody
se neodvazili vylézt. Nevédéli jsme kolik bylo stupnd, ale asi
hodné mélo kdyz auto bylo zamrzlé a na zemi ndmraza jak jsme
rano zjistili.

Patek 16.5.2003

Po snidani jsme co nejdfiv vyrazili na obhlidku. Prvni véc co nas
potésila a pohladila na dusi byly vystavené vozy probéhlych GP
pravé z davno uplynulych let a my aspon prohlizenim dohanéli
zameskanou minulost. Po nakrmeni fotdkd prvnimi sousty
(pékné si u toho pomlaskavali, tuto prohlidku jsme si nenechali
ujit kazdé rano) nastal ¢as vyhledat sva mista na tribuné...

Trvalo mi asi 15 minut si uvédomit, na jak skvélém misté jsme.
Pfimo bylo vidét vice jak 80% celé trati. Od startovni ¢ary pocinaje,
skvély pohled na nejdramatictéjsi zatd¢ku okruhu Castrol,
az nahoru k Remus, pak vyjezd z Gosser, Laudovu zatacku, vozy
se daji sledovat az pred Rindtovu zatdcku kde je les, a pak najezd
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do Mobil zatacky. No a to uz se na vas budoui fitit 300 km rychlosti
k ndjezdu do prvnizatacky Castrol, kde musi brzdit na 110km/hod
a znovu akcelerovat na plny plyn... V podstaté jsme méli pocit,
ze staci vztahnout ruku a dotkneme se asfaltu. Pfimo naproti nam
na nas Cekala velkoplosna TV, kterd byla neustale po celé 3 dny
v provozu (bez jediné reklamy!). V3echno videalnivzdélenosti, tak
jak by mélo byt. Ocekdval jsem lecos (znam Brnénsky, Mostecky
okruh, byl i za 3 ploty na chvili v Madarsku), ale takovy prehled,
to mi vzalo dech...

Ato uz zacaly prvnivozy vyjizdét, ale to na mne opravdu v té chvili
uz bylo moc, ani nevim, kdo vyjel jako prvni, ackoli je viechny
zndm. Nic jsem nevidél. Tekly mi slzy.

Patec¢ni den byl hodné nabity F1 a Ze bylo, na co koukat dokazuje
vibec nejlepsi ¢as M. Schumachera za cely vikend 1:07,9 Ctyfi
celé hodiny ¢istého casu F1 a k tomu 1 hodina F3000. Kvalifikaci
Porsche Cupu jsme uz opustili zhruba v 17 hod. Museli jsme preci
nékde najit, za co utratime tu slabou ménu, ty euro chechtdky.
Nasledujicich 24 hod jsem premyslel, jestli to stoji za to privézt
détem nejdrazsi tricka jejich celych zivotl az do dospélosti,
mne osobné v dany moment nezaujalo nic, co by vyjadfovalo
mou dosavadni neutralitu (opravdu ??? zakuklenej Sedivaku!ll).
Aressovi se zvlast zalibil bodyguard u Mercedesu, ale nedal se
koupit.

Rozhodli jsme se projit az na druhy konec okruhu k zatacce
Gosser, jelikoz tam méli zitra pfijet nasi kamaradi, tak at vime jak
se tam dostat. VSude se prohlizely listky, pfi kazdém prechodu
mezi jednotlivymi ¢astmi Bernieho réje. Zrovna jsme stéli pred
vchodem k ¢asti SuperGold3 a Silver.
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Rikdm ,pojd” zkusime to tady” ,Ne, tam nas nepust&;j, koukej na
né” znéla cervena odpovéd’. Méalem jsem toho nechal, ale otocil
jsem se a 3el do utoku. Sle¢na byla opravdu neustupng, jala se
mi vysvétlovat, ze moje misto je zcela jinde. Vysvétloval jsem ji,
ze chceme jen projit, ze samosebou vim kde je moje misto. Po
mém dvojim ,Do you understand me??” a jisté milém Usmévu
sklopila oc¢i, mavnul jsem na Aresse a bylo to. Kdyz uz jsme byli
tam, ,tak preci se néjak musime dostat na Silver tribunu” nahlas
uvazoval jesté nevykukleneny sSedivék. ,Ja tam nejdu, vzdyt nas
vyhodéj” mlel svou porad ¢ervenej. Tak jsem opét vyrazil do boje.
S odhodlanym vyrazem jsem vstoupil na zakdzanou tribunu
a pfisnym pohledem zprazil osobu, co méla na sobé bundu
,Securitas”. Na tribuné jsme zhodnotili situaci jak co a kde je vidét
a nase koupena SG2 pro nas stoupla na cené.

Nasledujici odstavec je vénovan Gerhardovi, prikopnikovi
prolizani plott F1.

Pokracovali jsme z tribuny Silver smérem k Remus ale ouha!!l Kam
jsme dohlédli, vdude samy plot!! Neslo jit dal!!! Co ted’?? ,A jsme
v prdeli!” zase mlel svou Cervenej. Jelikoz mi Gerhard vypravél,
co se mu povedlo v Zandvortu (887?), 3el jsem to prozkoumat
detailnéji. Oproti tehdejsi dobé byly ploty opravdu pevné
seSroubovany, prelizat to neslo, to by nas ochranka asi sestrelila.
Ovsem v jedné slepé uli¢ce byla mezera mezi plotem a stromem!!!
Diky Gerharde!!l Kdybys nam o tom cos vyvadél, nefikal, nehledal
bych u Bernieho diru.

Tak jsme se protahli mezerou a sli lesem nékde smérem k Remus.
Ovsem mezi ndmi a trati se neustale zvétsovala rokle a houstina, i
Sedivej uz mél ¢erny myslenky. Dosli jsme na kraj lesa, pred nama
louka co ted”?? A kam?? Kdyz vylezem na volnou louku tak nas
odstreli Bernieho snajpefilll Jind cesta nebyla. Po prvnich krocich
jsme si v3imli, Ze nejsme prvni, kdo tudy 3el. K. May psal, Zze kdyz
jsou ohla stébla travy, opakujici se po mezefe 3irky kroku, jsou to
lidské stopy. Tak jsme po nich $li.

Presli jsme tedy Uspésné bez uhony louku a hele!!! Dalsi plot!!
Spis ohrada. S blizicim se cilem ¢ervenej prevzal aktivitu. ,Hele
ten plot neni prisroubovanej ! Fakt, jeden dil jsme odsunuli a uz
jsme byli vevniti ohrady dalich plotd. Zjevné jsme tam neméli
co délat. Né&jaci kluci si tam kopali s micem, kolem nakladdéky. Na
kraji ohrady uz stél ,securitas” ale ndas si nevsimali, my jsme byli
za jejich zady. Situace zacala houstnout. Byli jsme v pasti. Nahle
z venku sem pijizdélo auto. Ridi¢ si sém odsunul u ,securitas”
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jedno plato plotu a prosel dovnitt. Hurdda, byla jasna cesta ven!!!
Udélal jsem to samé co ten chlap pfed ndma a vyzkousenym
pohledem obstastnil ,securitas”. Bylo jim jasné, Ze s takovymi by
si neméli nic zacinat. Opét na svobodé!!!

Dosli jsme tedy az k nasemu cili (zatdcka Gosser). Vyhodnotili
moznosti vyhledu. Zpatec¢ni cestou jsme $li po staré ¢asti okruhu
(uz legélné, pro verejnost). Z asfaltu na mné opét dychal pro mne
pamatny rok 1975. Vimli jsme si, Ze za plotem zhruba kazdych
150m - 200m stoji hlidka se psem!! Cili v prostoru kde jsme se
inkognito pohybovali byli psi na povel a bez obojku!!! (Bernie
hlidej si ten svij raj!!! ) Az ted” nam doslo jaky hrdinsky ¢in a pod
jakym nebezpecim jsme provedli.

Na noc jsme zkusili vymyslet strategii spanku bez zastavky.
Celkem ndm pomohlo dotankovani paliva na plnou nadrz
(propan - butan hotak) a pneumatiky se studenéjsi smési (deky).
Celkem uz to Slo, ale chtélo to jesté pred zadvodem doladit.

Sobota 17.5.2003

Uddlosti dne byla ostrd kvalifikace a zavod F3000. Aress trvale
okupoval nejvyhodnéjsi misto k foceni. Bez vétsich problém si
drzel pole position mezi fotografy. Inu Ferrari se nezapre, kdo umi
ten umi, oviem musi se proto néco délat (jak fika). S pribyvajicim
casem atmosféra houstla. Tribuna se zacala opravdu zaplnhovat.
Viyhled na Castrol zatacku byl vynikajici, tak se borci ukazte!!!

Start!!! S jednotlivymi zavodniky atmosféra houstla az by se dala
krajet, casti tribun vzdychaly a vyskaly s ohledem na mezicasy
a Casy jezdcl. Opravdové drama na ostfi noze predved| Webber.
Ackoli jsou fotografové na lecos zvykli a pohled na né se fitici
vUz je nechava klidnymi, s jistotou Ze to jezdec zvladne, Webber
je totalné dostal. Spatné odhadl brzdny bod a chtél srovnat viiz
vyjezdem pod plnym plynem. S neklidnym vozem se fitil plnou
rychlosti k hrazeni, které uz v¢era ochutnal Wilson. Tribuna stéla
na nohou. Zvlddnul to o chloupek!!! Fotografové padali jak hrusky
a hledali pak dlouze sve nadobicko. Nad o¢ekavani hodné jezdcl
pokazilo svoji kvalifikaci, coz zase davalo pfislib k dramatickému
zavodu. Na tribuny postupné dochazeli Ti, co se pfisli podivat na
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Sumiho. Raikonen pfed nim zajel dosud nejlepsi ¢as a nikdo ani
Barichello se nedostal pred néj!l! Zbyval jediny Schumi. Tribuna
vielalll

Pfi jeho vyjezdu zacalo rodeo. Arogantni tifosi vstali, aby dali
jasné najevo kdo se na Sumdka muze divat a kdo ne. Diky tomu
jsem musel se $kodolibosti sledovat jak jim poklesla ¢elist kdyz
byl Schumacher v Remus na pokraji
hodin ale bravurné to zvladnul.
Jelikoz jsem wuz ho vidél tady
hodnékrat pred touto jizdou, bylo
mi jasné, Ze pokud se nestane néco
vyjimecného, vyhraje kvalifikaci.
Po zvlddnutém smyku a minimalni
ztraté 0,1 sec na prvnim mezicase
bylo pro mne vie jasné a prestal
jsem s arogantnimi tifosi bojovat o
vyhled. Po vitézném case MS zacali
tancit cerveni narodni tance. Tribuna
vybuchla nad3enim a zklamanim
zaroven.

Cerveni fanousci mi pomohli svou
aroganci rozhodnout, nikdy k nim
nebudu patfit. Po kvalifikaci Aress
el za svymi rudymi druhy vynést do
nebes rudou barvu a ja si nenechal
ujit F3000 a naseho Janise. Zavod byl
skvély. Na Janisovi bylo vidét, ze k
nejlepsim ma jesté dlouhy kus cesty.
Ale je mlady a moznd to pfijde. Po
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ze vychodem jen pro divaky obcas
vyjede ven néjaké auto. Zkusili jsme
tedy zasadit posledni rdnu Berniemu.
Autem jsme vjeli mezi divaky a jeli s
nimi krokem az k vychodu.,Securitas”
u vychodu ndm jesté pomohli udélat
misto na vyjezd ackoli tam byla
znacka zdkaz vjezdu...
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Posledni akci stojici za zminku bylo
uz na nasem Uzemi, kde jsem predal
fizeni vozu Skoda Felicie 1.4 LXi
vitézi Mezindrodniho mistrovstvi
Ceské republiky Grand Prix Legends.
Na nékolikery pokus jsme se rozjeli,
a kdyz se to konec¢né povedlo tak
$patnym smérem... Rozhodné to
vnasiasispatné svétlonadobré jméno

~ SIEMENS
M SCHUMACHER
1:09.873

276.7 Km/h

-0.017
FINISH LINE

R =

zavodé jsem Sel nakoupit tricka, asi to nejlepsi co détem udéla
radost. Obzvlasté dcera Jitka se kone¢né dockala cerveného
trika s M.Schumacherem !!! Syn hned po pfijezdu v pondéli rano
si vzal na oplatku na sebe triko Sedivakd. Pro sebe jsem vzal jen
program ke GP, ve kterém je shrnuto 25 let zavod(l F1 na okruhu.
Nebyl jsem rozhodnut k vuli sobé cokoli koupit, co by mélo
patfit k naklonnosti k néjaké staji. Sesli jsme se u stanu, uvafili
skvélou vecefi, samoziejmé probrali denni sled udalosti. GPL
ani Nascary nepfisly zkratka. Pomluvili jsme vsechny lidi v klubu
na Hofylandu. Cerveny nebo 3edy, pomluvili jsme je viechny.
Strategie na posledni noc se ukazala jako nejlepsi. Jelikoz to byla
posledni noc, dély se véci. Takika neustéle byly na obloze mensi
¢i vétsi ohnostroje. Vyspali jsme se skvéle (opravdu), v tomto
ohledu to byla nejlepsi noc.

Nedéle 18.5.2003

Po sbaleni nastal ¢as ocekavani. Sli jsme nakoupit Aressovi to
k ¢emu se rozhodl - ¢epici, destnik, propisku. Od kterého tymu
nemusim doddvat. Zabrousili jsme jesté k Mercedestim a Aressovi
se zalibila jejich ¢epka. Trochu jsem po ni predtim pokukoval, ale
preci nebudu nosit néjaké tymové barvy. Ale kdyz mi ferrarista
navrhne ke koupi konkurenc¢ni cepici, Ze je skvéld, nemohl jsem
odmitnout. Vyklubal se ze mne 3edivak. V nedéli 18. 5. 2003 na
posledni GP Rakouska.

Popisovat priibéh zavodu by bylo nosenim drivido lesa. Z daného
mista, které jsme méli to bylo naprosto fantastické, dokonce
i cervené jsme na tribuné zkrotili. Pfi opakovanych startech jsem
mél srdce v hrdle hned 3x, tim padem se vstupné vyplatilo jako na
3 GP. Pfi prvnim vydareném to byl teda zazitek!!! JumbolJet hadra.
Vydaval jsem blize neur¢ené zvuky blahem. Schumacher nasadil
hned k trhaku a opravdu za to rval. Pofad se néco délo a vlastné
byl problém se rozhodnout na co se divat. Tak takovou nudu bych
si nechal libit kaZzdych 14 dni. Drama v boxech ¢ervenych, kdy
chtéli opékat svého nejlepsiho muze, lehky dést. Alonsav vytekly
olej, souboje Raikkonen-Barrichelo, Villeneuve-R.Schumacher-
Coulhard to vSechno ani nejde vyjmenovat.

Asi to byl zkraceny zdvod, jelikoz bylo brzy po viem. V kempu
jsme se postavili do fady aut k vyjezdu, bylo ndam sdéleno, ze
vyjezd bude otevien zhruba za 2 hod (18 hod). Ostatné nebyli
bychom Cesi kdyby jsme stali Gtrpné ve fronté. Viimli jsme si,

série a Sosdk by se mél zamyslet nad
pripousténim adeptd k zavodu.

Epilog

Popisovat na zivo sledovani vikendu F1 a jesté na takovém misté
na kterém jsme byli, neni dost dobfe mozné. Rozdily v technice
jezdc ¢i pribéhu odfazovani rychlosti, pribéhy otacek rliznych
motor(, to je to co neumim blize popsat. Ze sportovniho hlediska
je M. Schumacher jednoznac¢né nejlepsi, pred jeho vykonem
nelze nez smeknout. Pfes 10 sec ztratu v boxech jednoznaéné
zvitézit, predjet aktuainiho vedouciho jezdce bylo brilantni.

Pro dramati¢nost zadvodu byla 3koda, ze spadlo jen téch par
kapek, ale diky bohu i za né. Rovnéz skoda odpadnuti Montoyi,
mohlo dojit k daldimu skvélému souboji. Ale to uz jsou jen
nicotné drobnosti pro vysSperkovani jedine¢ného klenotu,
kterym posledni zdvod na A1-Ringu byl. Pro divaky jako my zcela
nezapomenutelné. Byl to fantasticky vylet se v3im v3udy. Pfi vsi
soudnosti nevime, je-li mozné vie co jsme mohli vidét, vidét
i nékde jinde.

Pfi umisténi dnesnich trati, a jejich sportovnich moznosti bude
velice tézké pripadny jakykoli zaZitek vyrovnat natoz prekonat. Ja
osobné doufam Ze F1 se na A1Ring opét vrati. A mam tip na jesté
lepsi sedadlo na tribune SG2...

cldnek publikovdn 1. 6. 2003, autor fotografii Michal Falta
http://robenek.blog.idnes.cz/c/64140/Grand-Prix-Rakouska-trochu-jinak.htm/

Bronislav Robenek
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Yamaha YZR M-1
2005
Tamiya 1:12

V nadi nové rubrice bychom se radi
zaméfili na moznosti Uprav existujicich
stavebnic, dostupnych na trhu. V tomto
¢isle vdm nabidneme minirecenzi dvou
motorek firmy Tamiya, doplnénou
vyc¢tem nejdostupnéjSich konvernich
setd a uprav, diky kterym ziskate
alternativni verze obou motocyklu.

Zakladni stavebnice:

V minulém Ccisle jsem popsal stavbu

Yamahy tfidy MotoGP ze sezény 2004.

Stavebnice je ze 60% shodna se stavebnici nasledujici verze
2005 od stejného vyrobce. Tamiya pouziva stejny ramecek,
ze kterého nepouzijete hlavné ram, airbox a vidlici. Naopak,
v krabicce 2005 naleznete ramecek s novym ramem, predni
vidlici, s nékolika detaily a predevsim ramecek s novou kapotazi,
kterd byla u varianty zroku 2005 odlisna. JelikoZ jsem mél moznost
stavét obé varianty motorky, mohu jen potvrdit, Ze stavebnice je
velmi kvalitni. Osobné mam radéji verzi 2005, kterd je celkové
jednodussi. Obéma verzim mohu z pohledu modelare vytknout
asi jen jednu zasadni véc. Tou je prazdny prostor ve vnitfnich
stranach zadni vidlice. Absence zaslepeni je sice vidét jen pfi
cileném zkoumani modelu, ale presto mi vadi. Stavebnici vyrobce
nabizel zatim jen v zakladni varianté vyro¢niho provedeni z GP
Valencie a z GP USA, obé bez moznosti stavby modelu motocyklu
Vale Rossiho.Vyrobce nas vsak oblaZil nyni pseudonovinkou,
reedici s obtisky na motorku cislo 46. No, popravdé feceno,
od tak renomovaného a takirka monopolniho vyrobce bych
uz konecné cekal vyznamnéjsi pocin.

Kdyz uz zminuji starsi verzi 2004 v duchu této rubriky tak
jen stru¢né o tom, Ze tento model Ize upravit na verzi tymu
Fortuna z GP Portugalska 2004 pomoci obtiskl firem Crazy
Modeler a Renaissance. V obou pfipadech je nutné manualni
zkréceni Stitku. Stavba je popsana v Paddocku ¢.2. S existujicim
konverznim setem Studia 27 na variantu z roku 2003 nema
recenzent osobni zkusenost.

Sezona 2005

Postaci pouze obtiskové arsiky. Pravdépodobné se mi nepodafi
zmapovat viechny dostupné, ale pokusim se uvést ty, které jsou
dostupné a umozni modelafi postavit maximalni pocet verzi.

V sezéné 2005 jezdil tovarni tym v zdkladnim barevném
provedeni kapoty v modré metalize. Kupodivu tuto verzi
Tamiya nenabizi. Obtiskovy ar$ik pro toto zbarveni sezenete
pres zahranic¢ni e-shopy napfiklad od Studia 27, nebo MSM
Creation. V soucasnosti je viak uz méné dostupny. Opét jsem
ale zaregistroval, ze Tamiya prebali svou stavebnici i do této
verze. Pfi Velké cené Valencie tym nasadil vyro¢ni retro zbarveni
v bilé perletové barvé, pfi Velké cené USA pak retro Zluty natér.
Obé verze si od Tamiye muzete koupit. Druhym tymem,
provozujicim Yamahu v této i naslednych sezénach, byl tym Tech
3. Za bécko Yamahy jezdil v roce 2005 Marco Melandri a Toni

Elias. K dispozici je opét arsik od Crazy Modeler a dalsi |ze poridit
od Rennaisance. V poslednim ¢isle jste vidéli model od Marca
postaveny s jeho vyuzitim. Osobné vlastnim ardik od Crazy
Modeler, dnes bych si ale zvolil Rennaisance. Crazy totiz pocita
se zdkladnim natérem kapoty na Zluto a s obtiskem cervenych
ploch, coz mi pfi prevaze cervené na kapoté nepfipada stastné.
Zbarveni je ovsem velmi atraktivni, sponzor Fortuna odkazal
na tvorbu moderniho malite Miroa a modré oko na kapoté je
vskutku uméleckym pocinem.

Zvl&stni alternativu predstavuje novy pocin nového vyrobce
obtiskl, firmy Nicolecron, kterd inzeruje jako novinku dekaly
na stroj z roku 2005 polepeny reklamou na Fiat 500. Motorka
ale byla jen presentacni, nikdy v zédvodé nejela.

Sezona 2006

Yamaha prosla dalsim vyvojem, zménil se sponzor, kvali
problém0im s vyvdzenim motocyklu se kombinovaly nové dily
kapoty se starsim provedenim. Pfi prestavbé muzete dnes pouzit
dva resinové sety. Chronologicky prvni byl set od Rennaisance,
ktery jsem zatim nemél v ruce a nemohu jej tedy hodnotit.
Od léta jste si mohli koupit i konverzni dily od REJI MODEL.
Pfestoze jsou obé sady dnes témér vyprodané, nemohu se
o druhé z nich nezminit. Modeldf jménem Charon byl jesté
pred rokem na ceském Modelforu neznamou identitou. Diky
neutuchajicimu entusiasmu se ovéem rozhodl pustit do prestavby
modelu od Tamiye na verzi 2006. Sv(j postup zvefejfioval
pribézné na internetu, kde zaujal uvedenou teplickou firmu.
Ta prevzala mastery a pouzila je v kombinaci s vlastnimi obtisky
do konverzniho setu. PrestoZze na pocatky stavby mnoho
modelart zpochybnovalo osobu masterare, musim konstatovat,
ze Charon svlj ukol zvladl velmi dobre. Pokud jsem mél
moznost porovnavat konverzni dily s publikaci PitWalk, tvar dil{
solidné odpovidd predloze. Jedinou chybu jsem zaznamenal
na spodni strané podsedlovky, kde ma byt prolis nad zadnim
blatnikem. K setu REJI MODEL mam takto pouze dvé vyhrady.
Set neobsahuje bohuzel kompletni dily na konverzi, odlisné
detaily si budete muset dodélat sami. Druha vyhrada je ke kvalité
odliti.

Samotna firma REJI MODEL nabizi 3 obtiskové varianty -
tovarni provedeni Camel, karbonovou variantu bez reklam
z predsezonich testd a stroj Carlose Checy z ,B tymu” Tech 3.
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Tovarni zbarveni si muzete postavit i z arSiki Rennaisance,
Crazy Modeler, MSM Creation a dal3ich. Crazy Modeler nabizi
i zbarvei z GP USA 2006, kde na kapoté dominoval motiv
americké vlajky. Pro vlastni stavbu doporucuji brat v potaz
vyvoj motocyklu. Pokud budete stavét tovarni motorku z Gvodu
sezény, pouzijte kompletni set. Pékny prehled ziskate prave
z navodu k arSiku Crazy Modeler, kde jsou jednak uvedeny
zmény podsedlovky, jednak kombinace osobnich emblémi
Vale Rossiho. Ve druhé poloviné sezény se totiz technici pokusili
zamezit vibracim zadni ¢asti motocyklu navratem k podsedlovce
modelu 2005. Tu tedy mizete v tomto pripadné z konverzniho
setu vynechat. Pokud budete stavét motocykl Carlose Checy,
vynechate i konverzni predni stitek, Checa opét pouzival starsi
verzi.

Sezona 2007

Chcete-li model z této sezény, mate moznost stavét motorky
z prvni poloviny sezény, ve druhé byly zménény dalsi dily, které
byste museli sami upravit. Pokud ale pouzijete vy3e uvedeny
set od Renaissance nebo REJI MODEL, mizete na néj aplikovat
obtiskové archy odpovidajici zbarveni tovarniho tymu z roku
2007. Zakladni provedeni-verzi z vétsiny sezony sponzorovanou
Fiatem si poridite od Studia 27. Od Museum Collection nebo
Renaissance mate moznost pofizeni pomérné drahého arsiku
s patrné nejpestiejsSim zbarvenim zavodniho motocyklu
vsech dob. Reklamni provedeni na Fiat Cinquecento ,Twist”
bylo nasazeno v GP Nizozemska 2007. Bohuzel, arsik dnes uz je
k mani spisSe jen na internetovych drazbach. Posledni obtiskovou
variantu z roku 2007 nabizi opét Rennaisance. Jedna se o bily
motocykl z GP Australie, ktery propagoval Fiat Abarth. Na
bilé kapoté se vyjima typicka silueta stira. Pokud je mi zndmo,
obtisky pro tym Tech 3 ze sezony 2007 nejsou bézné dostupné.
Pro vsechny zdjemce o stavbu Yamahy z predlornského roku
doplnuji tu nejzésadné;jsi informaci. Motorka pouzivala odlisné
rafky. Nastésti si je celkem levné miZete objednat od firmy Top
Studio.

Sezéna 2008

Motocykl doznal faduzmén, presto jejlze stale prestavétz plivodni
stavebnice Tamiya. Tu moznost vam ale davé zatim jediné
Spickovy set firmy Top Studio. Za ¢tyfmistnou cenu dostanete
k dispozici mozna nejlepsi doplriikovy set, ktery jsem mél moznost
vidét napfic¢ vsemi oblastmi modelafstvi.

V setu je skoro kompletni model, ze
stavebnice toho opravdu pouzijete
jen madlo. Dily jsou extrémné dobre
odlité, v prvni ¢asti uvedenou chybu na
zadni vidlici mastrai rovnéz odstranil.
Zbytek setu predstavuje nékolik set
detail(, které umozni model kompletné
odkrytovat. Véfte mi, Ze nékolik setl si
ur¢ité z financ¢ich dlvodd neporidite.
Stacivam ale alespon jeden na to, abyste
pochopili, jaké sety si do budoucna od
vyrobcl prejete. Vyrobce set aktudlné
nabizi ve dvou verzich - tovarni stroj
sponzorovany Fiatem mistra svéta
Vale Rossiho a druhou mozZnost pak
predstavuje motorka pomalovnd jako
fotbalovy dres nasazena ve Valencii
2008. Alternativni zbarveni stroje
J. Lorenza nebo tymu TECH 3, pfipadné

motorky z testll IRTA, opét nabizi nové firma Nicolecron.

Doufam, Ze uvedeny soupis vdm umozni relativné snadno
doplnit sbirku o modely slavné a krasné motorky. Zatim jsem
neposkytl komentdt k modelu ze sezény 2009, byt podle
nékterych odbornikd neni problém pouzit set Top Studia.
Vétsina doplnkl uvedenych v textu vam umozni postavit model
v cené zhruba do 1.500,- K¢, coz za komer¢né nedostupny typ
povazuji za snesitelné. Jediné v pfipadé stavby motocyklu z roku
2008 si priplatite mnohem vice. Ovsem proc si nékdy v zivoté
neudélat Vanoce, ze?

Petr Hromada
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